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Entscheid Stadtrat

Der Stadtrat hat am 14.03.2019 (1. Lesung) bzw. 04.07.2019 (2. Lesung) wie folgt entschieden:
Der Stadtrat nimmt den Bericht zum Mobilitdtskonzept zustimmend zur Kenntnis. Das Gliede-
rungskonzept und die 14 vorgeschlagenen Massnahmen in den drei Handlungsfelder werden
genehmigt.

Der Stadtrat ist damit einverstanden, dass der Bericht zum Mobilitdtskonzept abgeschlossen
wird und im Rahmen der laufenden Ortsplanungsrevision die im Mobilitdtskonzept spezifizierten
Massnahmen fir den Verkehrsrichtplan und das Parkplatzreglement weiterbearbeitet we rden.
Der Stadtrat hat dazu folgende Rahmenbedingungen fur den Verkehrsrichtplan bzw. das Park-
platzreglement definiert:

v

v

Zur optimalen Nutzung der Umfahrungsstrasse und damit Reduktion des Durchgangver-
kehrs im Stadtli ist der Verkehr flussig zu halten. Bei der Anordnung der Bushaltestellen und
Radverkehrsstreifen soll darauf Rucksicht genommen werden.

Die Luzernerstrasse soll fur alle Verkehrsteilnehmer eine attraktive Verbindungsstrasse von
Sempach Richtung Sempach-Station bleiben. Darauf ist bei der Anordnung der Bushalte-
stellen, der Fuss- und Radwege und bei der Gestaltung Rucksicht zu nehmen.

Fur die Parkierung auf privatem Grund sind die Regeln (Bandbreitenmodell) zu definieren
und entsprechend das Parkplatzreglement anzupassen. In Bezug auf das Parkieren auf 6f-
fentlichem Grund sind nur Erganzungen vorzunehmen, soweit dies zwingend notwendig ist.
Insbesondere die Nutzungs- und Gebihrenregelung ist unverandert in einem separaten
Reglement zu belassen, welches nicht wahrend der laufenden Ortsplanungsrevision ange-
passt wird.

Auf die Schliessung der im Mobilitdtskonzept aufgezeigten Veloverbindungsliicke ab Hube -
strasse zum Seesatz ist aufgrund eines suboptimalen Kosten-Nutzen-Verhaltnisses zu ver-
zichten.
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1 Zusammenfassung

1.1 Inhalt und Zielsetzung

Das vorliegende Mobilitdtskonzept (MoKo) der Stadt Sempach ist die Weiterentwicklung des Teil-
konzeptes Verkehr aus dem raumlichen Entwicklungskonzept (REK) und dient als Grundlage fir
den im Rahmen der Ortsplanungsrevision zu erstellenden neuen Verkehrsrichtplan, fiir die Uberar-
beitung des Parkplatzreglements sowie fiir die vertiefte Bearbeitung von strategischen Mobilitatspro-
jekten.

Raumliches Entwicklungskonzept (REK)

Mobilitatskonzept (MoKo)

Ortsplanungs-
revision (OPR)

Verkehrs-  Parkplatz- Strategische
richtplan  reglement Mobilitatsprojekte

Die strategischen Ziele des MoKo sind: die nachhaltige Erschliessung bestehender Quartiere und
neuer Entwicklungsgebiete, die Verbesserung des Modal Splits zugunsten des o6ffentlichen Ver-
kehrs sowie des Langsamverkehrs, die Entlastung der Ortsdurchfahrt, die verbesserte Erreichbar-
keit des Bahnhofs, die Starkung der Aufenthaltsqualitat im Stadtli und eine zukunftsgerichtete 6f-
fentliche und private Parkierung.

1.2 Analyse und Handlungsbedarf

Der direkt am Stadtrand liegende Autobahnanschluss erlaubt eine gute Erreichbarkeit von Semp-
ach, fuhrt aber auch zu erheblichem Durchgangsverkehr auf den Kantonsstrassen durch das Sied-
lungsgebiet. Trotz vorhandener Umfahrung benutzen viele Verkehrsteilnehmer die weiterhin mogli-
che direkte Durchfahrt durch das Stadtli. Die lange gerade Luzernerstrasse zwischen Stadtli und
Gemeindegrenze Neuenkirch weist heute eher die Charakteristik einer Ausserortsstrasse auf. Die
Geschwindigkeiten sind hoch. Es bestehen Defizite flr den Velo- und Fussverkehr. Ebenso gibt es
im Hauptstrassennetz verschiedene Qualitatsliicken und Sicherheitsdefizite fir den Velo- und Fuss-
verkehr. Von der seit langerem diskutierten Siid-Ost-Umfahrung von Sempach wird einerseits eine
spirbare Entlastung der Ortsdurchfahrt erwartet. Andererseits besteht bei der Stud-Ost-Umfahrung
objektiv betrachtet bei Beriicksichtigung der Fahrbewegungen ein suboptimales Kosten-/Nutzen-
Verhéltnis und das Vorhaben ist mit grésseren Eingriffen in Natur und Landschaft verbunden.

Das OV-Angebot mit Bahn und Bus ist ausreichend, nachteilig ist die periphere Lage der Bahnstati-
on auf dem Territorium der Gemeinde Neuenkirch. Fir verschiedene Teil-Quartiere ist heute die
OV-Erschliessungsqualitat ungeniigend.

Die Ortsplanung sieht verschiedene Neuentwicklungen und Innenentwicklungen vor, deren nachhal-
tige Erschliessung insbesondere mit OV, Velo- und Fussverkehr von Beginn weg sichergestellt wer-
den soll.

Die Erschliessung des Industriegebietes Allmend erfolgt heute durch ein Siedlungsgebiet und eine
Tempo-30-Zone. Zur Entlastung der Siedlung steht seit langerer Zeit eine Direkterschliessung aus-
serhalb der Siedlung ab der Rainerstrasse zur Diskussion. Diese kdnnte gleichzeitig Bestandteil der
Sid-Ost-Umfahrung sein. Das heutige Verkehrs- und Parkplatzregime im Stadtli dient einerseits
einer guten Erreichbarkeit fir Kunden und Besucher, bringt ein gutes Parkplatzangebot fur Kunden,
Anwohner und Beschéftigte, erlaubt eine direkte Durchfahrt durch das Stadtzentrum und die Stadt-
strasse ist umgestaltet und als Begegnungszone signalisiert. Auf der anderen Seite beeintrachtigt
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der Durchgangsverkehr die Aufenthaltsqualitéat fir Anwohner, Besucher und Kunden, der Fussgan-
gervortritt wird weitgehend missachtet, die Aussenrdume sind schlecht nutzbar, der 6ffentliche
Raum dient in erster Linie dem MIV sowie der Parkierung und der Fussverkehr wird an den Rand
verdrangt.

Die offentliche Parkierung beansprucht zusammenfassend aktuell wertvolle oberirdische Flachen an
guter Lage, so in der Seevogtei oder auch im Stadtli. Bei verschiedenen aktuellen Planungen wird
diskutiert, ob ein Teil dieser Abstellplatze mittel- bis langfristig in Einstellhallen verlagert werden
kénnte.

1.3 Massnahmenkonzept Mobilitatskonzept
Das Mobilitatskonzept sieht folgende Massnahmen vor:

e Die Netzplane MIV, Veloverkehr, Fussverkehr und OV schliessen die erkannten Netz- und Qua-
litatslucken.

o Die Entwicklungsgebiete (Neunutzungen, Innenentwicklungen) sollen mit qualitatssichernden
Vorgaben nachhaltig erschlossen werden.

e Fur die offentliche und private Parkierung soll das Parkplatzreglement aktualisiert werden.

e Die Starkung der Modal-Split-Anteile des OV sowie des Velo- und Fussverkehrs soll mit Anpas-
sungen des Infrastrukturangebots, einer besseren Erreichbarkeit des Bahnhofs, nachhaltigen
Parkplatzvorschriften und einem Mobilitdtsmanagement erreicht werden. Zur verbesserten Er-
reichbarkeit des Bahnhofs soll auf der Luzernerstrasse eine Velohauptroute mit direkten Zugan-
gen aus den Quartieren geschaffen sowie Lage und Zugang zu den Bushaltestellen verbessert
werden.

¢ Die Aufenthaltsqualitat und Nutzung des Stadtlis soll mit einer Optimierung des bestehenden
Verkehrs- und Parkplatzregimes im Rahmen eines partizipativen Planungsprozesses erreicht
werden.

e Fur die Quartierstrassen sollen Anforderungen fir deren zukiinftige Gestaltung (Verzahnung
und Mehrfachnutzung) festgehalten werden.

e Auf der Berominsterstrasse und flur die verbesserte Erschliessung des Kirchbuhls soll berg-
warts ein Velostreifen gebaut werden. Fir den Weiler Kirchbihl sind Erschliessungsoptionen
wie Orts-/Rufbus oder Carsharing/-pooling zu prifen.

e Die Schulhauskurve soll in einen siedlungsorientierten, vertraglichen Verkehrsraum umgebaut
werden.

o Die Luzernerstrasse soll dem Charakter einer Innerortsstrasse entsprechen und fir den Velo-
und Fussverkehr aufgewertet werden.

o Die bestehende Umfahrungsstrasse soll starker siedlungsorientiert ausgerichtet werden.

e Die Eicherstrasse soll im Siedlungsbereich vertraglich gestaltet werden und ausserorts mit ei-
nem abgesetzten Rad- und Fussweg ausgebaut werden.

e Fur die Sud-Ost-Umfahrung und die Direkterschliessung Allmend sollen die entsprechend erfor-
derlichen Korridore gesichert werden.
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1.4

Das vorliegende Konzept zeigt den Handlungsbedarf und mdgliche Lésungsansatze fiir eine zu-
kunftsgerichtete nachhaltige Mobilitét in Sempach auf. Dies umfasst die Festlegung des zukinftigen
Verkehrsnetzes und die Umsetzung der strategischen Mobilitdtsziele. Daraus ergeben sich Gestal-

Fazit

tungen fur bestehende und neue Netzelemente.

Die nachfolgende Ubersicht gliedert die aufgezeigten Massnahmen und visualisiert, in welchen Pro-

zessen die einzelnen Themen weiter zu bearbeiten sind:

Verkehrsnetz ) Gestaltung Netzelemente (
Angebot Strassenziige, Velo-/Fusswege

Funf strategische Vorhaben sind geméss Ziffer 5.3 losgeldst vom Verkehrsrichtplan im Sinne von

Velonetz o Netzlucken Velo
Strassennetz (MIV) o Netzlicken Fussverkehr
Fussverkehrsnetz [ Quartierstrassen generell
OV: Liniennetz und [ ] Beromunsterstrasse
Haltestellen
. [ ) Schulhauskurve
Temporegime
offentliche Parkierung o0 Luzernerstrasse
i o Umfahrungsstrasse
Plan Verkehrsrichtplan
Massnahmenblatt ( X ) Eicherstrasse
Verkehrsrichtplan
Strategisches Projekt o Siid-Ost-Umfahrung

Parkplatzreglement

strategischen Mobilitatsprojekten weiterzuentwickeln:

Neugestaltung der Schulhauskurve,
Umgestaltung der Luzernerstrasse,

Aufwertung des Stadtli mit einem optimierten Verkehrs- und Parkplatzregime sowie mit einer

Strategische Ziele

Nachhaltige Erschliessung
der Erschliessungsgebiete

o Stérkung Modal Split
OV, Velo-/Fussverkehr

) Bessere Erreichbarkeit
Bahnhof Sempach

© Entlastung der Ortsdurchfahrt

( ] Stadtli:
® Stirkung Aufenthaltsqualitit
o durch optimiertes
Verkehrs- und Parkierungsregime
() Zukunftsgerichtete
o private und offentliche
Parkierung

verbesserten Aufenthaltsqualitat fir Fussgéanger und Konsumenten

Nachhaltige Optimierung der 6ffentlichen Parkierung

die umfassende Umgestaltung der Eicherstrasse (Kantonsprojekt).
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2 Einleitung

2.1 Berichtsinhalt

Gegenstand des vorliegenden Berichts ist das Mobilitatskonzept (MoKo) fur die Stadt Sempach.
Dieses dient der Weiterentwicklung des Teilkonzeptes Verkehr aus dem Raumlichen Entwicklungs-
konzept (REK), bildet die Grundlage fir den Verkehrsrichtplan, der im Rahmen der laufenden Orts-
planungsrevision erneuert wird, und fur das zu aktualisierende Parkplatzreglement (vgl. Abbildung
1). Das MoKo legt prioritare strategische Mobilitdtsprojekte fest, deren Planung in einem néchsten
Schritt erfolgen soll. Es soll auch die Anliegen der Stadt Sempach an die Kantonsstrassen bzw. an
den Kanton festhalten. Das Mobilitdtskonzept setzt die strategischen Rahmenbedingungen fir die
nachsten Jahre.

Raumliches Entwicklungskonzept (REK)

Mobilitatskonzept (MoKo)

Ortsplanungs-
revision (OPR)

Verkehrs-  Parkplatz- Strategische
richtplan  reglement Mobilitatsprojekte

Abbildung 1: Einordnung Mobilitatskonzept

2.2 Ausgangslage

Sempach ist eine Stadt mit ca. 4'100 Einwohnern zwischen Luzern und Sursee. Verkehrlich ist die
Gemeinde gut erschlossen. Der Bahnhof befindet sich in Sempach Station im Gemeindegebiet von
Neuenkirch. Sehr nahe am Siedlungsrand befindet sich der Nationalstrassenanschluss der A2. Im
Gemeindegebiet kommen Kantonsstrassen aus vier Richtungen zusammen und verlaufen im Sied-
lungsgebiet. Das Stadtli ist fur den Autoverkehr befahrbar und die Durchfahrt durch das Stadtli ist
der kirzeste Weg fir den Durchgangsverkehr. Dementsprechend wird das Stadtli vom Durch-
gangsvekehr sowie dem Einkaufs- und Freizeitverkehr rege genutzt.

Fur den Alltags- und Freizeitveloverkehr hat Sempach mit seiner Giberschaubaren Ausdehnung, mit
der Velodistanz zum Bahnhof und dem See fir Freizeitvelofahrer gute Voraussetzungen.

Der Bahnhof liegt peripher auf dem Gemeindegebiet von Neuenkirch. Die Buslinien verlaufen auf
den punktuellen und zeitweise Uberlasteten Kantonsstrassen. Nicht alle Siedlungsgebiete in Semp-
ach verfligen Uber eine ausreichende Erschliessungsqualitat durch den 6ffentlichen Verkehr.

Das Fusswegnetz hat eine hohe Qualitat und nur vereinzelte Liicken, im Velonetz liegen verschie-
dene Qualitats- und Sicherheitsdefizite vor.

Aus der laufenden Ortsplanungsrevision liegt das vom Stadtrat am 25.01.2018 beschlossene Raum-
liche Entwicklungskonzept (REK) [1] vor, welches auch die Zielsetzungen an eine zukunftsorientier-
te und nachhaltige Mobilitat enthalt.

Die Gemeinde strebt mit dem auf dem REK aufbauenden Mobilitdtskonzept ein strategisches In-
strument an, um eine gute Grundlage fir die Umsetzung einer integralen Siedlungs- und Verkehrs-
entwicklung, kinftige gut erschlossene Entwicklungsgebiete (neue Gebiete und Innenentwicklung),
eine Verbesserung des Modal-Splits zu Gunsten des Velo-/Fussverkehrs sowie des offentlichen
Verkehrs (OV) mit einer insgesamt verbesserten Erschliessungsqualitit des OV und attraktiven
Hauptverbindungen fir den Veloverkehr sowie ein darauf abgestimmtes Parkierungskonzept (z.B.
Uberpriifung Angebot und Bewirtschaftung offentlicher Parkplatze MIV + Velo, restriktivere Park-
platzvorschriften / Mobilitatsmanagement fur neue Nutzungen usw.) zu erreichen.
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2.3 Auftrag

In der Initialphase der Erstellung des vorliegenden Mobilitatskonzepts wurden unter Einbezug der
Ortsplanungskommission und des Stadtrats die zu thematisierenden Fragestellungen wie folgt defi-
niert:

Themen:

1. Anforderungen an Kantonsstrassen,
insb. fir laufende Planungen

Klassierung der Strassen aufgrund ihrer Funktion
Massnahmenpaket fur Modal Split Verlagerung zugunsten &\V/LV

\erbesserung der Erreichbarkeit Station Sempach-Meuenkirch

U o

Verbesserung oV-Erschliessungsqualitat und Zugang zu den
Bushaltestellen

Verkehrs- und Parkplatzregime Stadtli
Offentliche Parkierung (ausserhalb Stadtli)

e I

Umgestaltung Luzernerstrasse

9. Erschliessung Planungsgebiete

10. Parkierungsvorschriften

11. Gestaltung der Quartierstrassen

12. Erschliessung Kirchblhl

13. Argumentarium Erschliessung Gewerbegebiet Allmend

14. Argumentarium Sid-Ost-Umfahrung

2.4 Ziele

Fur das MoKo gelten die folgenden strategischen Ziele gemass dem vom Stadtrat verabschiedeten
Raumlichen Entwicklungskonzept (REK):

e Bestehende Quartiere, neue Entwicklungsgebiete und gegen innen entwickelte Gebiete sind
nachhaltig zu erschliessen.

o Die Verkehrsanteile (Modal Split) des offentlichen Verkehrs sowie des Velo- und Fussverkehrs
sind zu erhdhen.

e Die Ortsdurchfahrt ist vom MiV zu entlasten und vertraglich abzuwickeln.
e Die Erreichbarkeit des Bahnhofs (Station Sempach-Neuenkirch) ist zu verbessern.
o Die Aufenthaltsqualitat im Stadtli ist zu starken.

e Fir die Parkierung im offentlichen Raum und auf Privatparzellen sind zukunftsgerichtete Ldsun-
gen umzusetzen. Im Stadtli ist durch die Fokussierung der oberirdischen Parkplatze auf Kurz-
zeitparkplatze hochste Beachtung auf ein starkes und wirtschaftlich gut funktionierendes
Stadtligewerbe zu schenken.

Daraus ergeben sich folgende detaillierten Zielsetzungen:

1. Siedlung und Mobilitat sind integral zu planen.

2. Die zuklnftige Mobilitat soll gewahrleistet werden, indem das erwartete Verkehrswachstum
primar mit OV und LV aufgefangen wird (Modal Split Verlagerung).

3. Die Erreichbarkeit der Station Sempach — Neuenkirch ist zu verbessern. Der Fokus ist hier auf
eine attraktivere und sicherere Erreichbarkeit per Velo, aber auch per Bus zu legen.
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4. Die vorhandenen Erschliessungsliicken im OV sind zu schliessen, insbesondere mit einer Op-
timierung der Bushaltestellen inkl. der Sicherstellung eines attraktiven Zugangs zu den Bushal-
testellen fir Fuss- und Veloverkehr.

5. Die Gestaltung der Strassenraume ist ausgerichtet auf ihre Funktion (Durchleiten-Verbinden-
Erschliessen) und auf eine Gesamtverkehrsbetrachtung (MIV-OV-Veloverkehr-Fussverkehr)
anzupassen und zu verbessern.

6. Strassen mit Durchleitungs-Funktion (Kantonsstrassen): Der Verkehr ist vertraglich abzuwi-
ckeln, die Belastbarkeiten einzuhalten. Auf den Hauptverkehrsstrassen im Siedlungsgebiet sind
die Attraktivitat und Sicherheit der Veloverbindungen sowie die Sicherheit der Fussganger-
Ubergénge zu verbessern.

7. Strassen mit Erschliessungsfunktion: Es ist eine quartier- und zentrumsvertragliche Verkehrs-
abwicklung sicherzustellen, Durchgangsverkehr ist zu vermeiden.

8. Aktuelle und zukiinftige Entwicklungsgebiete (neue Zonen, Umnutzung, Innenentwicklung) sind
nachhaltig zu erschliessen, d.h. fiir Velo- und Fussverkehr, OV und MIV.

9. Die Attraktivitat des Stadtli ist mit der Erhéhung der Aufenthaltsqualitat, der Nutzung der Aus-
senrdaume, der Reduktion von Verkehrsbehinderungen und -immissionen und der Aufrechter-
haltung und der minimal erforderlichen Verkehrs- und Parkierungsflachen zu verbessern.

10. Die Parkierung ist auf die Zukunft auszurichten. Parkplatzvorschriften fir 6ffentliche und private
Parkierung sind zu aktualisieren; Lésungsansatze fir eine Verlagerung von oberirdischen 6f-
fentlichen Parkplatzen in unterirdische Anlagen sind zu prfen.
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3 Rahmenbedingungen

Nachfolgend halten wir die fir das Mobilitatskonzept giltigen Rahmenbedingungen
unter Berucksichtigung der Ubergeordneten Grundlagen fest:

3.1 Ubergeordnetes Verkehrssystem

Der direkt am Stadtrand liegende Autobahnanschluss stellt einerseits eine attraktive Erreichbarkeit
und Erschliessung der Stadt Sempach sicher. Andererseits fihrt der nahegelegene Autobahnan-
schluss auch zu regionalem Durchgangsverkehr auf den Kantonsstrassen durch das Siedlungsge-
biet von Sempach. Die in Sempach angestrebte Modal Split-Verlagerung kdnnte auf den Kantons-
strassen durch ein weiteres Anwachsen des regionalen Durchgangsverkehrs wieder zunichte ge-
macht werden.

Mit der Route Luzernerstrasse-Schlachtstrasse-Umfahrung ist bereits heute eine gute Alternative
zur direkten Stadtli-Durchfahrt moglich. Mit den Projekten "Hultschern-Kreisel" und "Schulhauskur-
ve" kann diese Route weiter verbessert werden. Die Luzernerstrasse weist heute einen "Ausserorts-
Charakter" auf, die Geschwindigkeiten sind sehr hoch, betreffend Velo- und Fussverkehr bestehen
verschiedene Defizite. Insbesondere auf den Hauptverkehrsstrassen (Kantonsstrassen) gibt es ver-
schiedene Qualitats- und Sicherheitsliicken fir den Velo- und Fussverkehr, d.h. es fehlt an ausrei-
chenden Infrastrukturangeboten fiir den Veloverkehr und es gibt verschiedene ungeschitzte Fuss-
gangeribergange und unattraktive Fussgangerverbindungen.

Die Station Sempach liegt in peripherer Lage zur Siedlung und zum Zentrum von Sempach. Mit 6
Zigen und 3 bis 4 Bussen pro Stunde ist das OV-Angebot ausreichend. Die Siedlungsgebiete von
Sempach liegen in einer guten Velodistanz zum Bahnhof. Hier liegen also Chancen fir eine sichere-
re und attraktivere Erreichbarkeit des Bahnhofs.

Zur Entlastung der Ortsdurchfahrt steht seit lAngerer Zeit eine Sid-Ost-Umfahrung zur Diskussion.
Diese hatte grossere Eingriffe in die Landschaft und die Fruchtfolgeflachen zur Folge, ebenso ist
der Nutzen limitiert (effektiv erreichbare Entlastung des Stadtzentrums). Im nérdlichen Teil kdnnte
diese Umfahrung mit der ebenfalls zur Diskussion stehenden Direkterschliessung Allmend kombi-
niert werden.

~ Ubergeordnetes Verkehrssyste WS voenrsbolastung:

+ tolerierbares Mass
- Vertraglichkeit / Belastbarkeit

x : : i

Autobahnanschluss:

+ gute Erreichbarkeit

1 - Regionaler Durchgangsverkehr

- Mobilitatskonzept contra
Zunahme regionaler Verkehr

| «Umfahrung Stadtli»:
+ vorhandene Alternativroute
Projekt «Schlacht-Kreisel»
Modal Split Sempach (OV+MIV, ohne LV - BT - Colastbarkeitsn/Lamimmissionen
92% MIV und 8% OV & — = 7 Defizite Schulhauskurve
Quelle: Verkehrsmodell Region Sursee-Mittelland v = e~ N5 g R
\Zustand 2015 : . | Luzernerstrasse

A Y & i - «Ausserorts-Charakter»
Vergleichswert: b - b ¢ - Hohe Geschwindigkeiten

Modal Split Sursee (OV+MIV, ohne LV): 7 : N - Defizite Velo- und Fussverkehr
91% MIVind 9% OV ) & I /
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Quelle: Verkef(rsmodell Region Sursee-Mittelland 1 9 b p : & ; y & \
Zustand 2015 . Pt e S " ! Umfa_hrung
% y : -: + Politischer Druck
- Verkehrliche Wirkung
- Kosten / Nutzen

Eingriff in Landschaft /
Fruchtfolgeflachen usw.

Velo-/ Fussverkehr auf
Hauptstrassen:

- Infrastruktur Velo (Velostreifen)
| - Fussgangerquerungen

Station Sempach
+ Gutes OV-Angebot

+ Velodistanz als Chance
| - Periphere Lage

Abbildung 2: Ubergeordnetes Verkehrssystem
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3.2 Modal Split

Bei Ausklammerung des Langsamverkehrs weist Sempach gemass "Verkehrsmodell Region Sur-
see-Mittelland 2015" folgenden Modal Split aus:

e 92 % Motorisierter Individualverkehr (MIV)
e 8 9% Offentlicher Verkehr (OV)

Im Ré&umlichen Entwicklungskonzept hat der Stadtrat im Zusammenhang mit der Abstimmung der
Siedlungsentwicklung und Verkehr festgehalten, dass Massnahmen zu entwickeln und umzusetzen
sind, welche die Vertraglichkeit des Verkehrs erhéhen. Darin werden zur Verbesserung des Modal
Splits insbesondere eine Attraktivierung des offentlichen Verkehrs (direkte Wege zum 6ffentliche
Verkehr, Angebotsverbesserungen) sowie eine Attraktivierung der Velonutzung (sichere Velover-
bindungen, Veloabstellpléatze) angestrebt.

Innenentwicklung und die Nutzung zusatzlicher Flachen flhren zu Mehrverkehr. Hier ist es wichtig,
von Beginn weg eine nachhaltige Erschliessung insb. fur den Velo- und Fussverkehr und den OV
sicherzustellen wie auch die Parkierungsvorschriften zu aktualisieren.

3.3

Fir verschiedene Quartiere ist die OV-Erschliessungsqualitat ungenigend, d.h. die Fusswegverbin-
dung zur néchsten Bushaltestelle zu lang (mehr als 300 Meter), vgl. Abbildung 3, Nummer 1.

Erschliessung

Die Erschliessung des Gewerbegebietes Allmend erfolgt via Hultschern-/ Gotthardstrasse teilweise
durch ein Wohngebiet mit Tempo 30. Hier gilt es zu prifen, wie die Situation allenfalls verbessert
werden kann. Dazu steht seit langerem eine Direkterschliessung ausserhalb der Siedlung ab der
Rainerstrasse zur Diskussion.

Das offentliche Parking Seevogtei liegt an verkehrlich zweckmassiger Lage am Rande des Stadtlis,
allerdings mehr oder weniger direkt am See. An einzelnen Spitzentagen genlgt die Parkplatzkap a-
zitat nicht und es wird ein Uberlaufparking auf der angrenzenden Wiese betrieben, dessen Nutzung
immer wieder zu Diskussionen fihrt.

Sl
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Genereller Handl

- Entlastung Ortsdurchfahrt

- Erreichbarkeit Sempach Station

- Sicherheit und Qualitat Velo- und Fussverkehr
auf

- Stérkung Modal Split-Anteile 8V und Velo

Abbildung 3: Erschliessung

‘\J r

g

o

6V Erschliessung:
+ neue Haltestellen E
- Defizite Erschliessungsqualitat n

Entwicklung / Innenverdichtung: B
- Neuverkehr

- Mobilitatskonzept

- Anbindung ans bestehende Strassennetz

- Aktuelle Parkplatzvorschriften

- Velo-/Fussverkehrsverbindungen

Erschliessung Gewerbe Allmend: n
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3.4  Stadtli

Das Leitbild der Stadt Sempach thematisiert unter anderem ein lebendiges Stadtli als Mittelpunkt.
Dabei ist das historische Stadtli ein lebendiges, gepflegtes Zentrum und bietet Raum fiir Wohnen,
Einkaufen und Dienstleistungen.

Das vom Stadtrat verabschiedete Raumliche Leitbild konkretisiert die Vorgabe des Leitbilds im Rah-
men der Leitidee:

e Der offentliche Raum im Stadtli weist eine hohe Qualitat auf: Die Stadtstrasse sowie die weite-
ren Gassen und Platze sind als Begegnungszone ausgestaltet und sind beliebte identitatsstif-
tende Verweilorte.

e Im Stadtli sind gut entwickelte Zentrumsfunktionen vorhanden. So bildet das historische Stadtli
mit Einkaufsmoglichkeiten, Gastrobetriebe, Dienstleistungen sowie Wohnen und Arbeiten das
Zentrum der Gemeinde.

e Das Stadtli und die wichtigsten Einrichtungen sind dank den direkten, ruhigen, radialen Quer-
verbindungen gut vernetzt.

e Nordlich und sudlich des Stadtlis bilden zwei Torplatze représentative Eingangsbereiche der
Altstadt. Der Durchgangsverkehr wird méglichst um die Altstadt gelenkt.

o Das Gebiet Stadtweiher ist Teil der Altstadt und bernimmt einige wichtige Zentrumsfunktionen.

Das Teilkonzept Siedlung hélt fest, dass das Gebiet Stadtweiher eine wichtige Rolle zur Starkung und
Erweiterung u.a. des Dienstleistungsangebots der Altstadt ibernehmen wird und an diesem zu entwi-
ckelnden Standort ergdnzende Zentrumsnutzungen und -funktionen (z.B. Quartiergarage, Freiraum)
ermdoglicht werden sollen.
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Abbildung 4: Verkehrszahlen im Stadtli an spezifischen Standorten
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3.5 Konfliktplan

Abbildung 5 gibt einen ersten Uberblick tiber die Resultate aus der Analyse. Die dadurch betrofffe-
nen Themen werden in Kapitel 3 néher spezifiziert.

. Handlungsbedarf Innenentwicklung
A Unfallschwerpunkt I"""" Strategisches Arbeitsgebiet
[ V%
Betriebe mit > 50 Angestellten A Siedlungsgebiet ausserhalb Einzugsgebiet Bushaltestelle

H

Betriebe mit grossem Verkehrsaufkommen —o——o— Buslinie mit Haltestelle / moglicher Haltestelle

. Schulen 26 Parkplatz mit Anzahl Parkplitzen
! il
[—] Wohnen, Entwicklung ' ‘ Strassentim

Abbildung 5: Konfliktplan
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4.1 Ubersicht

Basierend auf dem Auftrag und den dargestellten Konfliktpotenzialen erfolgt nachfolgend die De-

tailanalyse wie folgt:

1 Netzplane Netzplan MIV

Netzplan
Veloverkehr

Netzplan
Fussverkehr

Netzplan OV

Plan Temporegime

2  Entwicklungs-
gebiete

Nachhaltige
Erschliessung
sicherstellen (MIV,
OV, Velo-
/Fussverkehr inkl.
Parkierung)

3  Parkierung Regelung von
Abstellflachen auf

Privatgrund

4 Modal Split Starkung Modal-
Split-Anteile fir
offentlichen
Verkehr, Velo- und

Fussverkehr

Klassierung:

- Basisstrassen-Hochleistungsstrassen
- Basisnetz - Durchleiten

- Quartiernetz - Verbinden

- Quartiernetz - Erschliessen
Verkehrsqualitat Kreisel / Kreuzung

Netzllicken Verbindungen
Netzliicken Qualitat
Klassifizierung Velonetz

Netzllicken

Zuséatzliche Haltestellen
Anpassungen Haltestellenstandorte

Abschnitte mit reduzierter

Geschwindigkeit:

- T50 Kantonsstrasse Siedlungsgebiet
(Luzerner-, Eicher-, Rainerstrasse)

- T30 Kirchbtihlstrasse

Qualitatssichernde Vorgaben durch die
Stadt Sempach

Anpassung der Parkplatzvorschriften
(Bandbreitenmodell);

Prifen von Parkierungsanlagen als Ersatz
oberirdischer Parkplatze

OV-Angebot (Bushaltestellen), Er-
reichbarkeit Bahnhof Sempach-Station
und Bushaltestellen flir Velo-/ Fuss-
verkehr, Parkplatzvorschriften, Mobil-
itatsmanagement, Orts-/ Schulbus
(langfristige Option selbstfahrender
Ortsbus), Car Sharing, Car Pooling
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422

423

4.7

424

4.10

4.9

4.5
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IIH Inhalt  Ziele vgl Kapitel

Erreichbarkeit  Vorschlage fiir OV-
Bahnhof und Veloangebot
Sempach -
Station
6  Stadtli Starkung der
Aufenthaltsqualitat
7  Quartier- Siedlungsvertraglich
strassen e Gestaltung und

Aufwertung der
Verkehrsraume

8 Beromiin- Erschliessung

sterstrasse Kirchbuihl, Sicherheit
und Attraktivitat
Veloverkehr
9 Schulhaus- Siedlungsvertraglich
kurve e Massnahmen
10 Umgestaltung  Siedlungsorientierte,
Luzerner- vertragliche
strasse Gestaltung
11 Umfahrungs- Starker

strasse
ausrichten

12 Eicherstrasse  Vertragliche

Gestaltung im

Siedlungsbereich

13 Siid-Ost-
Umfahrung Entlastung inkl.
Erschliessung

Allmend

14 Erschliessung Neue
Allmend
ausserhalb der

Siedlung ab der

Rainerstrasse

siedlungsorientiert

Neue Verbindung =

Direktanbindung

Attraktive Velohauptroute
Luzernerstrasse mit guter direkter
Anbindung fur Velo-/Fussverkehr aus
allen Quartieren.

Verbesserung Bushaltestellen: Lage,
Zugang und Ausristung
Optimierung Zugange (Ein- und
Ausfahrten) Verkehrs- und
Parkierungsregime und Erhdhung
Verkehrssicherheit in einem
partizipativen Prozess

Geltungsbereich und Anforderungen
festhalten

Velostreifen bergwarts
Option Rufbus, Carsharing

Gemass Programm Studienauftrag

Tempo-Regime, Gestaltung, Velo- und
Fussverkehr, Haltestellen,
Strassenquerschnitt, Knoten,
Parkierung

Neue Bushaltestelle, Veloverbindung
bis zur Buelhalde

Abgetrennte Velo-/ Fusswegverbindung
(Optimierung Kantonsprojekt)

Freihaltung Korridor

Freihaltung Korridor
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4.2 Netzplane

421 MIV - Strassennetz
vgl. Abbildung 6

In der Konzeption des Strassennetzes geht es priméar darum, die Nutzung und Gestaltung des vor-
handenen Verkehrsraumes festzulegen und zu verbessern. Dazu ist eine funktionelle Klassierung
der Strassenziige vorgesehen, welche sich auf der verkehrlichen Nutzung der einzelnen Verkehrs-
arten (Fussverkehr, Velo, OV, MIV) und aus dem fiir den Strassenzug zweckmassigen Geschwin-
digkeitsregime zusammensetzt. Eine reine Klassierung in verkehrsorientierte und siedlungsorientier-
te Strassen oder nach Hauptstrassen, Sammelstrassen und Erschliessungsstrassen ist aufgrund
der historisch gewachsenen Situation des Strassennetzes nicht mehr zielfuhrend. Gewisse Haupt-
strassenabschnitte liegen innerhalb des bebauten Raumes und sind somit siedlungsorientiert zu
gestalten. Im Weiteren lassen die begrenzten Verkehrsrdume und angrenzenden Nutzungen insbe-
sondere die fir Haupt- und Sammelstrassen erforderlichen Gestaltungsspielrdume vielfach nicht zu.
Trotzdem ist es nétig, die Funktionen von Strassenklassen mit Blick auf die Verkehrsmittelpriorisie-
rung sowie die Funktionen (durchleiten, verbinden, erschliessen, 0.a.) klar zu definieren. Hinweise
dazu gibt u.a. der VSS-Leitfaden fiir die Gestaltung von Hauptverkehrsstrassen innerorts [18].

Netzerganzungen sind kurz- bis mittelfristig nicht zwingend. Der Umgang mit den Forderungen nach
einer Sud-Ost-Umfahrung ist zu klaren.

Aufgrund der moglichen Funktionen einer Strasse sind fir den MIV folgende Klassen vorgesehen:
Basisnetz

e Basisnetz - Hochleistungsstrassen: Dies umfasst die durchgehende Autobahn NO2 (Natio-
nalstrasse) inkl. Anschluss Sempach. Dieses Strassensystem dient der Abwicklung des gross-
raumigen Durchgangsverkehrs und stellt die Ubergeordnete Erreichbarkeit der Stadt Sempach
sicher. Die Verkehrsflachen stehen ausschliesslich dem MIV zur Verfigung, die Zirkulation ist
auf der durchgehenden NO2 mit hoher Geschwindigkeit moglich.

e Basisnetz - Durchleiten: Dieses umfasst das Kantonsstrassennetz. Diese Strassen stellen die
Erreichbarkeit der Stadt Sempach aus der Region sicher, gewéahren eine effiziente und vertrag-
liche Abwicklung des durchgehenden regionalen Verkehrs und ermdglichen den regionalen Zu-
gang zur Autobahn. MIV, OV und Velo sind von gleicher Bedeutung, innerhalb des Siedlungs-
gebietes auch der Fussverkehr. Behinderungen des OV (Reisezeiteinbussen) sind zu vermei-
den, der MIV muss mit ausreichender Kapazitat abgewickelt werden und das Velo soll auf eige-
nen Infrastrukturen (Velostreifen, Velowege) ohne wesentliche Behinderungen sicher fahren
kénnen. Die Verringerung der Trennwirkung und die Koexistenz der Verkehrsteilnehmer auf den
Durchleitungsachsen sind mit geeigneten Massnahmen sicherzustellen. Die gefahrene Ge-
schwindigkeit betragt innerorts in der Regel 40 bis 50 km/h, ausserorts bis 80 km/h, in Ausnah-
men z.B. bei starken flachig querenden Fussgéngerstromen, reduzierten Strassenquerschnitten
oder Uberschreitung der Larmimmissionswerte kann diese auch 20 bis 30 km/h betragen.

Quartiernetz

e Quartiernetz — Verbinden: Diese Strassen stellen die Verbindung zwischen dem Basisnetz und
den Quartieren sicher. Sie stellen auch die Anbindung wichtiger Ziele wie grossere Parkie-
rungsanlagen und Quartierzentren sicher. Durchgangsverkehr ist weitgehend zu vermeiden. Die
gefahrene Geschwindigkeit betragt 20 bis 30 km/h, in Ausnahmeféllen 50 km/h und ausserorts
bis 60 km/h.

e Quartiernetz — Feinerschliessung: Die Ubrigen untergeordneten Strassen dienen der Feiner-
schliessung. Durchgangsverkehr MIV ist zu vermeiden. Durchgehende Strassen sind in der Re-
gel nicht vortrittsberechtigt, d.h. es herrscht Rechtsvortritt. Das Geschwindigkeitsregime betragt
20 bis 30 km/h

Die Abbildung 6 zeigt die Strassenklassifizierungen inkl. deren Kapazitatsrichtwerte:
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Abbildung 6: Strassenklassierung [1]

4.2.2 Velonetz
vgl. Abbildung 7
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N\

Basisnetz — Autobahn

Basisnetz — Durchleiten (bis 20'000 Fz/Tag)
Quartiernetz — Verbinden (bis 5'000 Fz/Tag)
Quartiernetz — Feinerschliessung (bis 1500 Fz/Tag)

Basis bildet das im REK [1] festgelegte Velonetz. Weite Teile dieses Velonetzes entsprechend den
Anforderungen, wahrend spezifische Teile aktuell noch Licken haben, die unter anderem gemass
aktuellem Strassenbauprogramm des Kantons Luzern in den nachsten Jahren geschlossen werden
(Verbindung Hultschernkreisel zum Autobahnanschluss Honrich, Verbindung Stadtli - Eich).

Als zusatzliche Netzliicken erkennen wir:

e die Umfahrung zwischen Kreisel Berominsterstrasse und der Einmindung Buelhalde als lokale
Veloverbindung. Sie soll die direkte Verbindung tber die Umfahrung sowie die Erreichbarkeit
der Blelhalde ab dem Zentrum sicherstellen (Gegenstand des aktuellen kantonalen Radrouten-
konzepts). Sofern der Verkehrsfluss nicht beeintrachtigt wird, soll der Velostreifen auf der Um-
fahrungsstrasse bis zum Autobahnkreisel verlangert werden

e die Rainstrasse zwischen Hiltschern-Kreisel und Gotthardstrasse als lokale Verbindung zwi-
schen der lokalen Veloroute Schlacht-Gotthardstrasse und der nationalen Veloroute;

e eine direkte Veloverbindung ab der Hubelstrasse zum Seesatz (Direktverbindung in Richtung

Station Sempach).
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Zur verbesserten lokalen Erschliessung bzw. Erreichbarkeit der Wohngebiete wéaren tangentiale
Veloverbindungen zwischen der Gotthardstrasse, dem Feldweg und der Luzernerstrasse zweck-
massig. Aus topografischen Griinden sind diese aber nicht mdglich.

Im Weiteren bestehen qualitative Netzlliicken, d.h. die Verbindungen sind zwar vorhanden, genligen
aber nicht den qualitativen Anforderungen fir ihre Funktion bzw. verfliigen nicht Uber die dazu erfor-
derliche Infrastruktur wie z.B. Velostreifen, Velowege in ausreichender Breite. Dazu gehéren folgen-
de Abschnitte:

e Luzernerstrasse

e Schulhauskurve

e Rainerstrasse ab Knoten Hultschern stadteinwéarts

e Schlachtstrasse zwischen Knoten Hiltschern und Gerenstrasse
e Berominsterstrasse ab Kirchbiihl stadteinwarts

e Eicherstrasse

Die nachfolgende Abbildung spiegelt das aktuelle Radroutennetz inkl. den Netzlicken (ohne die

bergwarts durch die Sanierung "Hultschernkreuzung - Autobahnanschluss wegfallende Liicke):
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-
Nationale Veloroute \"'/ S
’ ’{\ > 4
‘/ Regionale Veloroute /' Wi
i /) 5 Lokale Velowege |
, / Netzllicke
Netzllicke Qualitat
AN
SN\
N
N
AN
N
N
N
A\
-5
= ¥
~> =
o % 5

Abbildung 7: Velonetz [1]
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4.2.3 Fussverkehrsnetze
vgl. Abbildung 8

Basis bildet das im REK dargestellte Fussverkehrsnetz. Das Schliessen der abgebildeten Netzli-
cken erachten wir als zweckmassig.

Die aktuellen Defizite im Fussverkehr liegen primar bei den Fussgéngeribergangen uUber die Kan-
tonsstrassen, bei der Schulwegsicherung sowie beim Zugang zu den Bushaltestellen. Die entspre-
chenden Anforderungen sind in Kapitel 3.3 formuliert.
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Abbildung 8: Fussverkehrsnetz [1]
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4.2.4 Geschwindigkeitsregime

Abbildung 9 gibt einen Uberblick liber das angestrebte Geschwindigkeitsregime im Strassennetz.
Dabei wird die "gefahrene" Geschwindigkeit festgelegt. Diese muss nicht zwingend mit der signali-
sierten Héchstgeschwindigkeit identisch sein. So kann beispielsweise eine tiefere gefahrene Ge-
schwindigkeit auch mit Gestaltungsmassnahmen erreicht werden. Die signalisierte Hochstge-
schwindigkeit fur den Zielzustand ist im Verkehrsrichtplan festzulegen.

Grundlage bildet das im REK dargelegte Temporegime. Aus Griinden der Verkehrssicherheit und
zur Verminderung der Larmimmissionen (Einhaltung der Immissionsgrenzwerte [3]) schlagen wir
vor, auf den Kantons- und Gemeindestrassen den Ubergang zu Generell 50 konsequent an den
Siedlungsrand zu legen. Die Luzernerstrasse klassifizieren wir dabei als Innerortsstrasse. Aufgrund
der Gegebenheiten und zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit ist auf der Schulhauskurve auch
Tempo 30 denkbar, eventuell infolge der hohen Larmbelastung zur Minderung raumplanerischen
Vorgaben auch auf der Verbindung Schulhauskurve bis Coop (Luzernerstrasse; auch Teilbereiche).

Auf dem Quartiernetz im Siedlungsbereich gilt generell Tempo 30. Die untergeordneten Quatrtierer-
schliessungen (Sackgassen mit begrenzter Anzahl von Anstdssern) kénnen generell als Begeg-
nungszone gestaltet und betrieben werden (vgl. Ziffer 4.4)

\

80 km/h

50 km/h

30 km/h

30 km/h

20 km/h

Abbildung 9: Geschwindigkeit [1]
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4.3 Kantonsstrassen

4.3.1 Einleitung

Das Basisnetz in Sempach ist im Eigentum und Verantwortung des Kantons Luzern. Die Kantons-
strassen sind das entscheidende Rickgrat fur die Gewahrleistung der Mobilitat. Sie weisen heute
verschiedene Defizite auf, die der Kanton auch schrittweise angeht [14] [13] [12]. Dieses Kapitel ent-
halt die Anliegen der Stadt Sempach an die Kantonsstrassen, welche diese zukunftig erfillen sollen.

4.3.2 Schulhauskurve

Bei einer Umgestaltung der Schulhauskurve [12] — Strassenabschnitt zwischen Knoten Gott-
hardstrasse und Eimindung Seevogtei — sind folgende verkehrlichen Anforderungen zu berick-
sichtigen:

Sicherer Zugang von allen Seiten zum Schulhaus (Schulwegsicherung)

Sichere Fussgangerubergange fur die Hauptverkehrsstrome (Stadttor-Schulhaus, Gott-
hardstrasse-Hildisriederstrasse, Luzernerstrasse/Seevogtei

Attraktive und sichere Veloverbindungen: Luzernerstrasse-Schulhauskurve-Rainerstrasse,
Luzernerstrasse-Stadtstrasse, Stadtstrasse-Rainerstrasse-Gotthardstrasse (nationale Velo-
route), Gotthardstrasse-Hildisriederstrasse, Luzernerstrasse-Seevogtei, Luzernerstrasse-
Gundoldingerweg

BehiG-konforme Bushaltestelle (Fahrbahnhaltestelle) moglichst nahe beim Stadttor mit at-
traktivem und sicherem Zugang aus allen Richtungen

Der Situation angemessenes Verkehrsregime (gefahrene Geschwindigkeit 20 bis 30 km/h)

Zu-/Wegfahrt Luzerner- und Rainerstrasse Stadtli (Stadtstrasse) sowie Rainerstrasse-
Hildisriederstrasse (Oberstadt)

Verbesserung des Angebots an Veloabstellplatzen

: &
<> ‘G”nglg Earth

Abbildung 10: Anforderungen Schulhauskurve
Die obigen Anforderungen sind Bestandteil des Programms "Studienauftrag Schulhauskurve".
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4.3.3 Luzernerstrasse
Bei der Luzernerstrasse besteht folgender Handlungsbedarf:
e Umgestaltung in eine siedlungsorientierte Innerortsstrasse (hat heute Ausserortscharakter).

e Senkung der gefahrenen Geschwindigkeit, auch im Hinblick auf eine Larmreduktion (heute gilt
Tempo 60 km/h).

e Qualitatssteigerung fir Velo- und Fussverkehr betreffend Sicherheit und Attraktivitat.
e Verbesserung der OV-Erschliessung.

Die zukiinftige Luzernerstrasse soll folgende Anforderungen erfullen:

e Erhohung der Verkehrssicherheit, insb. fir Velo- und Fussverkehr.

e Erhohung der Erschliessungsqualitat fur die angrenzenden Siedlungs-, Freizeit- und Naherho-
lungsgebiete fur Fuss- und Veloverkehr, OV und MIV inkl. Parkierung.

e Schaffung einer attraktiven Veloachse (Velohauptroute) vom Stadtzentrum zum Bahnhof.

e Aufwertung des Strassenraumes, Umgestaltung zur Innerortsstrasse, gefahrene Geschwindig-
keit maximal 50 km/h.

e Sichere Fussganger- und Veloiibergéange tber die Luzernerstrasse (geschiitzte Ubergéange,
Schutzinseln).

e Attraktive und sichere BehiG-konforme Bushaltestellen (mdéglichst Fahrbahnhaltestellen), direk-
ter Zugang / kurze Wege der Siedlungsgebiete, Camping / Seebad Seeland und Vogelwarte.

e Moglichst keine Vergrosserung der befestigten Verkehrsflache.

In der Weiterplanung dieses strategischen Mobilitatsprojektes der Stadt Sempach sind u.a.
Massnahmen zu prifen wie sie nachstehend beispielhaft dargelegt sind:

Neugestaltung des Fahrbahnquerschnittes

Heute ist das Trottoir seeseitig (Velo zugelassen) und ein Velostreifen und Trottoir stadteinwarts
angeordnet. Die Gesamtbreite betragt ca. 11.50 m.

Abbildung 11: Luzernerstrasse heute
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Beispiele von méglichen neuen Strassenquerschnitten: (vgl. Abbildung 12; seeseitig der Strasse
erfolgt der Weg fur die Fussgénger zur Schonung von Kulturland via Seeuferweg):

Lésung 1 (oben): Veloweg Gegenverkehr seeseitig — Grinstreifen — Strasse — Trottoir >
Gesamtbreite ca. 13.50 m (minimal 12.00 m)

Losung 2 (unten): Velo - MIV Streifen - Mittelstreifen (Schutz-
insel fir Querungen, Bepflanzung, Beleuchtung usw.) — MIV Streifen — Velostreifen — Trottoir >
Gesamtbreite ca. 13.00 m (minimal 12.50 m)

Siedlung See
T e
Fussverkehr MIV 1 OV Griinstreifen Velo
F
v v
. * v rFs -~
o — ' bl
2.00 3.25 3.25 2.00 3.00
d d
13.50
Fussverkehr Velo MV Mehrzweck- MIV Velo

streifen

: v v PS A
Ll_h ll* — A — ll“ A

2.00 1.50 3.00 2.00 3.00 1.50
d
13.00

Abbildung 12: Querschnitte Luzernerstrasse
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Mdgliche weitere Massnahmen kénnten sein:
Kammerung zum Unterbrechen der langen geraden Luzernerstrasse

Neue Knotenform Kreisel bei der Vogelwarte (Seelandstrasse)
' Fussgéngerstreifen und Ubergange/Querungshilfen fiir Velos mit Mittelinseln

Verschiebung / Optimierung von Haltestellen zur besseren Erreichbarkeit (heute 3
Haltestellen, zukunftig evtl. 4 Haltestellen, vgl Ziffer 4.7;)

4 Eingangspforte am Ortseingang sldlich Seesatz

5 Abschnittsweise Bepflanzung / Baume auf Mehrzweckstreifen

Reduktion Larmbelastung

1. Auf dem Streckenabschnitt ist das Temporegime auf "Generell 50" innerorts festzulegen. Durch
eine zukunftsgerichtete Strassengestaltung ist dabei - wie bereits im Raumlichen Entwicklungs-
konzept festgehalten - eine weitere Reduktion der effektiv gefahrenen Geschwindig in den Be-
reich 30 bis 40 km/h anzustreben.

In einem spéateren Schritt ist aufgrund der bestehenden hohen Larmbelastung zur
Minderung raumplanerischen Vorgaben in Teilbereichen auch die Limitierung mit
"Tempo 30" denkbar.

2. Prifung Einbau eines Flisterbelags.

<
Google Earth

Abbildung 13: Anforderungen an die Luzernerstrasse

Die genauen Planungsvorgaben sind im Zusammenhang mit der Detailplanung der Strassenumge-
staltung zu fixieren. Dabei gibt es Abh&ngigkeiten zum Umgestaltungsprojekt "Schulhauskruve"
(ziffer 3.3.2).
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4.3.4 Schlachtstrasse "Sud"

Bei einer Umgestaltung der Schlachtstrasse zwischen Rainerstrasse und Autobahnanschluss sind
folgende verkehrlichen Anforderungen zu berticksichtigen (Abbildung 14)

Die Schlachtstrasse ist eine lokale Veloverbindung. Zur Qualitatsverbesserung (Attraktivitat,
Sicherheit) sind bergwérts Massnahmen anzustreben: z.B. Mitbenutzung des Trottoirs durch
Velofahrende (aber nur bergwarts!) oder Anordnung eines Velostreifens bergwarts.

Verbesserung der Velo-Abbiegebeziehungen (Linksabbieger) in oder aus der Réschmatte.

Im Bauprojekt des Kantons Luzern (Abbildung 15) bereits berticksichtigt ist Punkt 1 mit einem Rad-
streifen bergwarts. Falls die Plangenehmigung noch nicht vorliegt, kénnte Punkt 2, ein sicheres,
durch eine Schutzinsel geschiitztes Linksabbiegen vom Velostreifen in die RGschmatte bzw. ein
Linkseinmiinden aus der R6schmatte noch geprift werden.

Normal-Querschnitt

A\ - =/ 1
. %‘ \\‘. i : 'IV - -‘-': | —t— [

Abbildung 15: Bauprojekt Knoten Rainerstrasse [13]
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4.3.5 Schlachtstrasse "Nord"

Bei einer Konkretisierung bzw. Realisierung des kantonalen strategischen Arbeitsgebietes muss die
Erschliessung fiir den MIV, den Velo- und Fussverkehr sowie den OV Uber die Schlachtstrasse inkl.
Autobahnanschluss sichergestellt werden.

Erschliessung des kantonalen strategischen Arbeitsgebietes: Die Erschliessung muss bzw.
kann erst bei einer konkreten Ansiedlung erfolgen. Hierzu sind Vorgaben fir eine ausrei-
chende Erschliessung mit dem OV und mit Velos zu formulieren.

N
A\
N
N

N
N\
i\

\

N

N

Abbildung 16: Anforderungen Sempachstrasse
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4.3.6 Umfahrungsstrasse

Die Umfahrungsstrasse trennt das Quartier Buelhalde vom ubrigen Siedlungsgebiet (hohe Trenn-
wirkung). Die Erschliessung fiir den MIV erfolgt Gber den Knoten Umfahrungsstrasse / Biielhalde.
Fur den Fussverkehr besteht eine Briicke Uber die Umfahrung, eine attraktive Veloverbindung ins
Zentrum fehlt.

Wir empfehlen folgende Massnahmen:

Von der Einmindung Bielhalde auf die Umfahrungsstrasse bis zum Kreisel Beromiins-
terstrasse ist eine sichere lokale Veloverbindung vorzusehen. Mdgliche Massnahmen sind
ein Velostreifen aufwarts auf der Umfahrung und ein mit Mittelinsel geschitztes Linksabbie-
gen in die Bielhalde.

Auf der Umfahrungsstrasse ist eine Bushaltestelle zu errichten. Aufgrund der Distanzen liegt
die neue Bushaltestelle idealerweise auf der Umfahrungsstrasse (maximal mdogliches Ein-
zugsgebiet) im eingezeichneten Raum. Damit konnte die bestehende OV-
Erschliessungsliicke im Osten der Biielhalde sowie im Gebiet Sonnmatt-Obermihle optimal
geschlossen werden. Voraussetzung dazu ist, dass die neue Bushaltestelle den Verkehrs-
fluss des MIV nur marginal beeintrachtigt und gleichzeitig ein sicherer Fussgangeribergang
bei der Bushaltestelle realisiert werden kann. Andernfalls ist die neue Haltestelle auf der
Schlachtstrasse zu errichten (entspricht Vorgaben der aktuellen Projekte Autobahnan-
schluss und Anpassung Schlachtstrasse).

Sofern es die Platzverhaltnisse zulassen, ist eine Veloverbindung von der Schlachtstrasse
Richtung Kreisel Dreiangel zu errichten. Dabei soll der Verkehrsfluss des MIV gewahrleistet
bleiben.

Google Earth

Abbildung 17: Umfahrungsstrasse
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4.3.7 Eicherstrasse

Bei einer Umgestaltung der Eicherstrasse sind die folgenden verkehrlichen Anforderungen zu be-
ricksichtigen:

Der Ausbaustandard der Eicherstrasse ist insbesondere fiir den Veloverkehr (nationale Ve-
loroute) ungentigend. Die Situation ist mit einem neuen Strassenquerschnitt (z.B. abgesetz-
ter Velo- und Fussweg ca. 3.00 m vorzugsweise auf der Seeseite, Grunstreifen mind.
1.50 m, Strassenbreite mind. 6.50 m, total mind. 11.00 m) zu verbessern.

Die mit der Einzonung Zihlweid vorgesehene Bushaltestelle kann als BehiG-konforme Fahr-
bahnhaltestelle unter Berlicksichtigung eines entsprechenden Fussgangeriibergangs mit ei-
ner Schutzinsel angeordnet werden.

Der Velo-/Fussweg kann direkt Uber die "alte" Eicherstrasse ins Stadtli gefuhrt werden. Da-
bei ist auf einen sicheren Ubergang vom Velo-/Fussweg in die alte Eicherstrasse zu achten
(Konflikte mit Fussgangern vermeiden, tiefe Geschwindigkeit)

Der Ubergang ausserorts-innerorts mit dem Beginn des Geschwindigkeitsregimes 50 soll
am Siedlungsrand mit gestalterischen Massnahmen erkennbar werden.

R 2 « < %

'+ Google E-ar‘.t'h

Abbildung 18: Anforderungen Eicherstrasse

Der Kanton Luzern hat fur die Eicherstrasse bis Schenkon ein Bauprojekt erstellen lassen: Fahr-
bahn > 7 m, schmaler abgetrennter Rad- und Fussweg auf der Nordseite. Eine attraktive Verbin-
dung von diesem Rad- und Fussweg ins Stadtli ist noch zu finden.
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4.3.8 Beromiinsterstrasse

Die Beromunsterstrasse steigt stark an. Gleichzeitig ist sie eine regionale Veloroute, erfillt aber die
entsprechenden Standards nicht.

Durch die Einzonung des Gebiets Wygart ergeben sich aufgrund der zukinftigen Ein-/Ausfahrten
zusatzliche neue Herausforderungen, insbesondere da heute oft die Geschwindigkeit der abwarts
fahrenden Verkehrsteilnehmer oberhalb der signalisierten Tempolimite liegt. Bzgl. zuklnftiger Sig-
nalisationslimiten verweisen wir auf Ziffer 4.2.4.

Wir empfehlen deshalb folgende bauliche Massnahme:

Bau eines mind. 1.80 m breiten Velostreifens bergwarts. Talwérts kann das Velo die MIV-
Fahrspur mitbenutzen.

Google Earth

Abbildung 19: Anforderungen Beromiinsterstrasse
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4.4  Quartierstrassen

Die Gestaltung der Strassenziige im Quartiernetz — Feinerschliessung in bestehenden Wohnquar-
tieren ist im Bestand sehr unterschiedlich. Teilweise existieren breite Strassenziige mit Trottoir und
befestigten Vorplatzen zu den Wohnbauten. Teilweise gibt es Begegnungszonen auf minimal erfor-
derlichen Verkehrsflachen.

Bei den bestehenden Quartierstrassen handelt es sich teilweise um o6ffentliche Strassen im Eigen-
tum der Stadt Sempach und um Privatstrassen im gemeinsamen Eigentum der Anstdsser. Eine
Praxis wie die Eigentumsverhaltnisse festgelegt werden, ist nicht erkennbar.

Abbildung 20: Beispiele von "Uberbreiten" Quartierstrassen

Die Analyse und ortsbauliche Studie [8] zeigt Lésungsanséatze fir eine siedlungsvertragliche Gestal-
tung der Verkehrsraume in den Quartieren.

Es ist das Ziel, die Erschliessungsstrassen in Wohnquartieren siedlungs- und umweltvertraglicher
Zu gestalten und eine multifunktionale Nutzung zuzulassen:

e Erschliessung der einzelnen Parzellen mit entsprechender Zu- und Wegfahrt.

e Zu- und Wegfahrt mit LKW (Anlieferung, Rettungsdienste/Feuerwehr, Kehrichtentsorgung usw.).
e Zugang zu den Wohneinheiten mit dem Velo und zu Fuss.

e Aufenthalts- und Spielflachen.

e Minimierung der befestigten Flache.

e Verzahnung mit den Vorfeldern der Wohnbauten, insbesondere mit dem Griinraum.
Wir schlagen Folgendes vor:

e Festlegung des A. Geltungsbereichs fir Wohnquartierstrassen.

e Festlegung der B. Anforderungen an die Gestaltung der Quartierstrassen.

e Festsetzung in einem Reglement.

e Regelung des Umgangs mit dem Bestand.

A. Gestaltungsbereich fir Wohnquartierstrassen

Die Anforderungen gemass B gelten fir folgende Strassen:
e Klassierung: Quartiernetz — Feinerschliessung

e Erschliessung eines Wohnquartiers

e Sackgasse

e Max. Lange: 400 m
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B. Anforderungen an die Gestaltung Wohnquartierstrassen
Die Wohnquartierstrassen gemass A haben folgende Anforderungen zu erfillen:

e Einheitliche Kriterien fur Eigentum (festzulegen durch Stadt Sempach): Welche Strassen sind
Privatstrassen, welche 6ffentlich?

e Gemeinsame befestigte Verkehrsflache fir alle Verkehrsteilnehmer: Auto, LKW, Velo- und
Fussverkehr, d.h. keine Trottoirs, keine Velostreifen.

e Regelbreite der Strasse: 4.50 m. Der Begegnungsfall Kreuzen von zwei PW oder ein LKW mit
Velo/Fussganger muss im Schritttempo mdoglich sein. Eine punktuelle Einengung auf
3.50 m ist méglich.

e Signalisation und Gestaltung als Begegnungszone.

e Integration der Vorfelder zu den Wohnbauten in den Strassenraum (einheitliche Gestaltung von
Fassade zu Fassade, Grinraum).

e Vorfelder: Minimierung der befestigten Flachen, Abstellplatze versickerungsfahig und méglichst
begriint gestalten.

e Gestaltungsgrundsatze (abzuleiten aus [8]).

45 Modal Split OV

Eine wesentliche strategische Zielsetzung des Mobilititskonzepts der Stadt Sempach ist die Ver-
besserung des Modal Splits zugunsten des OV sowie auch des Velo- und Fussverkehrs. Dank eines
entsprechend attraktiven Angebots konnen die Einwohner, Kunden und Arbeitenden der Stadt
Sempach vermehrt umweltschonende Verkehrsmittel benutzen.

Folgende Massnahmen starken den 6ffentlichen Verkehr und/oder den Velo-/Fussverkehr:

e Attraktives OV-Angebot (Fahrplan): Mit halbstiindlichen Zugsverbindungen Richtung Luzern
und Richtung Sursee sowie 3-stiindlichen Busverbindungen je Richtung verfigt die Stadt Sem-
pach Uber ein gutes OV-Angebot. In einem ersten Schritt geht es also darum, das bestehende
Angebot besser zu nutzen

e Starkung des Zugangs zum Bahnhof Sempach mit einer Velohauptroute auf der Luzernerstras-
se, guter direkter Erreichbarkeit dieser Veloachse ab allen Wohnquartieren, Optimierung der
Lage, Ausristung und Zuganglichkeit der Bushaltestellen, einer Ortsbuslinie, ausreichend ge-
deckten Veloabstellplatzen an den Haltestellen usw. (vgl. Ziffer 0).

e Verbesserung der Lage des Zugangs und der Ausristung der Bushaltestellen: zusatzliche Bus-
haltestellen, Optimierung der Lage einzelner Haltestellen, direkter Zugang ab den Wohngebie-
ten zur Bushaltestelle, verbesserte Ausristung z.B. mit Witterungsschutz und dynamischer
Fahrgastinformation (vgl. Ziffer 4.7), Veloabstellplatze.

e Schliessen der Netzlicken und qualitativen Netzlicken im Velonetz gemass Ziffer 0, insbeson-
dere auf den Kantonsstrassen gemass Ziffern 4.3 und 4.3.8: Verbesserung der Veloinfrastruktur
(Velostreifen, Velowege) sowie der Velofiihrungen und -querungen bei Knoten und Abzweigun-
gen.

e Schliessen der Licken im Fusswegnetz gemass Ziffer 0 [1].

e Mobilitatsmanagement: Dazu gehdren Mobilitatskonzepte im Zuge der Baubewilligung von Neu-
Uberbauungen, Forderung von Programmen und Angeboten fur Carsharing und Carpooling,
Mobilitatsmanagement fir grossere private Unternehmungen und Organisationen, Informations-
kampagnen (z.B. keine Elterntransporte zur Schule und zu Freizeitaktivitdten wie Badi, Sportan-
lagen, alle nehmen das Velo bzw. gehen zu Fuss).

e Parkplatzvorschriften und Parkplatzreglement geméss Ziffer 4.9: angepasster Bedarf fur Privat-
parkplatze, Bewirtschaftung der 6ffentlichen Parkplatze.

Eine weitere Verbesserung des Angebots (Fahrplanverdichtung) lasst sich realistischerweise erst
mit einer starken Nachfragezunahme aus Sempach erreichen oder mit lokalen Ergdnzungsangebo-
ten.
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Mittel-/langerfristige Option:

Ein mégliches lokales Erganzungsangebot kénnte ein Orts- und Schulbusbetrieb oder auch ein Ruf-
bussystem sein. Eine mdgliche Linienfihrung ist nachfolgend in Abbildung 21 dargestellt:

Google Earth

Abbildung 21: Linienfuihrung fur autonom fahrenden Ortsbus

Ein finanzierbarer Betrieb durfte erst moglich sein, wenn Busse ohne Begleitperson autonom zirk u-
lieren kénnen. In einem ersten Schritt kdnnte hingegen ein Testbetrieb in Spitzenzeiten (Pendler,
Freizeit) durchgefihrt werden. Nach einer Initialphase konnte die Linienfihrung erweitert werden,
z.B. in spezifische schlecht erschlossene Quartiere oder nach Kirchbihl.

Abbildung 22: Autonom fahrendes Postauto in Sion
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4.6 Bahnhof Sempach

Die periphere Lage des Bahnhofs Sempach-Neuenkirch auf dem Gemeindegebiet Neuenkirch soll
mit einer attraktiven und sicheren Erreichbarkeit aus dem Gemeindegebiet Sempach mit den Bus-
sen, mit dem Velo oder zu Fuss erreicht werden.

Folgende Massnahmen verbessern den Bahnhofzugang:

e Starke Veloachse (Velohauptroute) auf oder entlang der Luzernerstrasse (vgl. Ziffer 4.3.3 und
Abbildung 23)

e Gute Erreichbarkeit dieser Veloachse aus allen Wohnquartieren sicherstellen:

o Nordlich der Achse Rainerstrasse — See gelegene Quartiere Ubers Stadtli: Behebung
der unter Ziffer 4.2.2 aufgefuihrten qualitativen Netzliicken im Velonetz.

o Sudlich der Achse Rainerstrasse — See gelegene Gebiete mit moglichst direkten Wegen
auf dem Quartierstrassennetz auf die Luzernerstrasse: Uber Gotthardstras-
se/Hubelstrasse/ Feldweg und die mdoglichst direkte tangentiale Verbindung Gott-
hardstrasse-Hubelstrasse-Seesatz. Zur Attraktivitatssteigerung dieser tangentialen Ver-
bindung schlagen wir eine neue direkte Verbindung Hubelstrasse-Luzernerstrasse vor
(vgl. Abbildung 24).

; g
Velohauptroute Luzernerstrasse s Bahnhof >

Abbildung 23: Velohauptroute Luzernerstrasse
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Abbildung 24: Neue Verbindung Hubelstrasse — Luzernerstrasse
e Ausreichende Anzahl an gedeckten Veloabstellplatzen am Bahnhof.
e Optimierung der Bushaltestellen betreffend Lage, Zugang und Ausrustung (vgl. Ziffer 4.7)

e Ortsbuslinie mit autonomen Fahrzeugen (vgl. Ziffer 4.5). Diese ist fir Sempach nur finanzierbar,
wenn die Busse ohne Personal (Chauffeur bzw. Uberwachungspersonal im Fahrzeug) fahren.
Die entsprechenden rechtlichen, sicheren und technischen Voraussetzungen miissen noch ge-
schaffen werden.

e Veloverleihsystem Achse Luzernerstrasse.
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4.7 Bushaltestellen

Die heute bestehenden und die beiden neu geplanten Bushaltestellen sind in der untenstehenden
Abbildung ersichtlich.

Google Earth

Bahnhof Sempach-Neuenkirch (Gemeinde Neuenkirch)

Seesatz

Vogelwarte

Sempach Stadt - Post

Hultschern

Meierhofli
7 Raum Buelhalde-Schlachstrasse, Lage siehe Kapitel 4.3.6 (neu)
8 Eicherstrasse, bei Umsetzung des Entwicklungsgebiets Zihlweid (neu)
3a Vorschlag: Vogelwarte (neue Lage)

3b Vorschlag: Haldenmatt (neu)

Abbildung 25: Bushaltestellen

In der bisherigen Diskussion in der OPK werden die Chancen/Risiken neuer Bushaltestellen noch
sehr heterogen beurteilt. Dabei werden sowohl der Nutzen der neuen Haltestellen 7 wie auch 3a
und 3b werden aktuell noch hinterfragt.

Die bis 2023 vorzunehmende BehiG-konforme Gestaltung der OV-Haltestellen (hohe Haltekanten
fur ebenerdigen Einstieg) sind mit grésseren Investitionen verbunden. Demzufolge bietet sich die
Chance, die genaue Lage und Anordnung der Haltestellen zu Gberdenken bzw. zu verbessern. Auch
im Zuge der Erneuerung und Umgestaltung der Kantonsstrassen kénnen die Haltestellen optimiert
werden.

Um die Erschliessungsqualitat sowie die direkten Haltestellenzugdnge aus den Quartieren zu ver-
bessern schlagen wir betreffend Lage und Zugang zu den einzelnen Haltestellen Folgendes vor:
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e Seesatz: Fir beide Richtungen Fahrbahnhaltestellen auf der Nordseite der Kreuzung (Verbes-
serung der Erschliessungsqualitat, insgesamt kiirzere Wege).

e Vogelwarte: Fahrbahnhaltestellen fir beide Richtungen direkt vor der Vogelwarte unmittelbar
nordlich der Kreuzung Hubelstrasse/Seelandstrasse (Verbesserung der Erschliessungsqualitat,
insgesamt kirzere bzw. direktere Wege aus dem Quartier).

e Zuséatzliche Haltestelle Haldenmatt: Die Abstdnde zwischen den bestehenden Haltestellen
Post zu Vogelwarte sowie Vogelwarte zu Seesatz betragen jeweils mehr als 600 m. Mit der Ver-
schiebung der Haltestelle Vogelwarte nach Siden und der Lage der Haltestellen noérdlich der
Kreuzung verkirzt sich der Abstand auf 450 m. Eine zuséatzliche Haltestelle liegt dann im idea-
len Abstand von 350 m zur Haltestelle Vogelwarte und 400 m zur Haltestelle Post. Damit ver-
bessert sich die Erschliessungsqualitét entlang der Luzernerstrasse. Die zuklnftige Haltestelle
Haldenmatt ist Gber die bestehende Fusswegverbindung auch fir die héher gelegenen Wohn-
quartiere wie Felsenegg, Mattweide, Rebhalde direkt erreichbar.

e Sempach Stadt - Post: Ist im Zusammenhang mit der Umgestaltung der Schulhauskurve zu
I6sen, kein Handlungsbedarf betreffend Standort.

e Hiltschern: Kein Handlungsbedarf, BehiG-konforme Gestaltung mit Neugestaltung im Zusam-
menhang mit dem Projekt Kreisel Rainerstrasse des Kantons.

e Meierhofli: Im Zusammenhang mit der erforderlichen BehiG-konformen Gestaltung Fahrbahn-
haltestelle sowie Lage unmittelbar beim Kreisel prufen.

e Bielhalde-Schlachtstrasse (neu): Die geplante neue Bushaltestelle liegt idealerweise auf der
Umfahrungsstrasse auf der Hohe der Einmiindung Schiirmatte. Damit kann die bestehende OV-
Erschliessungsliicke im Osten der Bielhalde sowie im Gebiet Sonnmatt-Obermuhle optimal ge-
schlossen werden. Die Haltestelle ist BehiG-konform zu gestalten und mit einem sicheren Fuss-
gangerubergang zu erganzen (vgl. auch Ziffer 4.3.6.). Eine gute und sichere Erreichbarkeit der
Haltestelle aus den angrenzenden Quartieren ist sicherzustellen. Die Notwendigkeit einer
Langsverbindung fir den Fussverkehr entlang der Umfahrung ist zu prufen.

e Eicherstrassse (neu): Die mit der Einzonung Zihlweid vorgesehene Bushaltestelle kann als
BehiG-konforme Fahrbahnhaltestelle angeordnet werden (vgl. auch Ziffer 4.3.7).

Um den Komfort und somit die Attraktivitat zu verbessern schlagen wir folgende Haltestellenausris-
tung vor:

e Fahrplaninformation

e Witterungsschutz

e evtl. dynamische Fahrgastinformation

e eine minimale Anzahl von Veloabstellplatzen

Im Rahmen der Umsetzungsprojekte ist im Einzelfall unter Beriicksichtigung der Kosten-Nutzen-
Relation sowie der Auswirkungen auf die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer zu prifen, inwiefern die
umzugestaltenden Haltestellen als "Fahrbahnhaltestellen" zu gestalten sind.

4.8 Stadtli

Die Analyse der Verkehrssituation im Stadtli fihrt zu folgenden Erkenntnissen:

Die Pluspunkte sind:

+ Die gute Erreichbarkeit fir Kunden und Besucher aus allen Richtungen.

+ Ein ausreichendes Parkplatzangebot fir Kunden, Anwohner und Beschéftigte.

+ Aus Sicht Autofahrer: eine attraktive Durchfahrt, im Vergleich zur Alternative Uber die Umfahrung.
+ Die eingerichtete und signalisierte Begegnungszone in der Stadtstrasse.

+ Die bereits erfolgte Umgestaltung der Stadtstrasse.

Negative Themen bzw. Punkte mit Verbesserungspotenzial sind:

- Der Durchgangsverkehr beeintrachtigt die Aufenthaltsqualitdét (Anwohner, Kunden, Besucher).
Téaglich fahren ca. 2'400 Fahrzeuge durch die Stadtstrasse, davon sind 75% Durchgangsverkehr
(vgl. Abbildung 4).
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- Der Fussgéngervortritt der Begegnungszone wird weitgehend missachtet.
- Mangelhafte Aufenthaltsqualitat.

- Trotz grossen Bedirfnissen bestehen kaum nutzbare Aussenraume.

- Der offentliche Raum dient in erster Linie dem MIV und der Parkierung.

- Der Fussverkehr wird an den Rand des Verkehrsraumes verdrangt.

Um die im R&aumlichen Leitbild konkretisiert Vorgaben zu erreichen, sind folgende Optimierung des
Verkehrs- und Parkplatzregimes im Stadtli vorzunehmen:

e Reduktion bzw. Unterbindung des Durchgangsverkehrs

e dadurch weniger Behinderungen und Immissionen

e dadurch Starkung der Aufenthaltsqualitét

e Erhaltung der Erschliessung und Erreichbarkeit fiir Kunden und Besucher

e Bessere Nutzung der Aussenraume fiir Verkauf, Restauration und Veranstaltungen
e Bessere Voraussetzungen fur wirtschaftlich erfolgreiche Gewerbebetriebe

Wir empfehlen, die zukinftige Losung im Rahmen eines strategischen Mobilitéatsprojektes in einem
partizipativen Prozess mit allen Stakeholdern im Stadtli zu diskutieren und weiterzuentwickeln. Da-
bei erfolgt die Auslésung dieses Projekts friihestens nach Genehmigung der laufenden Ortsplanung.

4.9 Parkierung

Aufgrund der Veranderungen in der Demografie, der Haushaltsgrosse und im Modalsplit haben sich
in den letzten Jahrzehnten kontinuierlich Veranderungen im individuellen Mobilitatsverhalten und
damit auch in der Fragestellung der Parkplatzbedirfnisse ergeben. Gleichzeitig wurden in den letz-
ten Jahren die Vorgaben bzgl. Mindestanforderungen an Parkplatzen kontinuierlich reduziert. Im
Rahmen des Mobilitdtskonzepts sind die Vorgaben zu schérfen.

Das Parkplatzreglement [16] regelt die Abstell- und Verkehrsflachen auf privatem Grund. Dabei
nimmt es aktuell mit der generell fir das ganze Gemeindegebiet vorgegebenen Parkplatzzahl von
mindestens 2 Abstellplatzen je Wohnung wenig Ricksicht auf die heutigen und zukiinftigen Gege-
benheiten, wie z.B. das aktuelle, individuell sehr unterschiedliche Mobilitdtsverhalten, unterschiedli-
che Lage der Wohnnutzung, Wohnungsgrosse, OV-Erschliessungsqualitiat usw. So wurden im
Rahmen von qualifizierten Verfahren in der néheren Vergangenheit in Sempach Uberbauungen
umgesetzt, bei denen wesentlich weniger Parkplatze realisiert wurden als nach gultigem Parkplatz-
reglement allgemein notwendig wéren. Trotzdem konnten die Eigentimer in Einzelfallen nicht alle
Parkplatze an die Mieter der Uberbauung vermieten.

Die Parkierung auf offentlichem Grund ist im Reglement tUber die Gebuhren fur das Parkieren auf
offentlichem Grund geregelt. Dabei werden die 6ffentlichen Parkplatze im und ums Stadtli unter-
schiedlich betrieben: Kurzzeitparkplatze (30 Minuten bzw. blaue Zone) bzw. gebuhrenpflichtige
Parkplatze. Fur den durchschnittlichen Alltag stehen fir Anwohner, Angestellte, Kunden und Besu-
cher ausreichend Parkplatze zur Verfigung. An zahlreichen Spitzentagen (sonnige Wochenenden
mit grossem Ausflugsverkehr, Anlassen und Veranstaltungen) Ubersteigt die Nachfrage das Ange-
bot aber deutlich. So wird an solchen Tagen entlang der Luzernerstrasse auf der Wiese zwischen
Strasse und See im Landschaftsschutzgebiet ein "Uberlaufparking” betrieben (Spezialparkzone).

Es besteht folgender Handlungsbedarf:

o Das Parkplatzreglement ist zu aktualisieren. Der private Parkplatzbedarf ist auf die aktuellen
und zukinftig erwarteten ortsspezifischen Voraussetzungen wie Erschliessungsqualitéat, Wohn-
situation, Platzverhéltnisse und die aktuelle Mobilitat auszurichten (Bandbreitenmodell mit Ziel-
bandbreite x.x - x.x Parkplatze je nach Nutzungskonzept (Zielwerte sind in der ndchsten Phase
zu konkretisieren).

e Eine Ergénzung des Parkplatzreglements fir die Parkierung im offentlichen Raum ist zu prufen.
Dabei verbleiben die Bewirtschaftungsfragen in einem separaten Reglement (z.B. zeitliche Nut-
zung/Parkdauer, Gebihren, Sondernutzung fir Anwohner oder auch die Mehrfachnutzung).

e Verschiedentlich diskutiert oder gefordert wird die Verlagerung von oberirdischen Parkplatzen in
neu zu erstellende unterirdische Parkings oder Einstellhallen, z.B. im Zusammenhang mit den
Planungen Stadtweiher oder Seefeld. Wir empfehlen, hierzu ein strategisches Mobilitatsprojekt
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auszuarbeiten. Dieses strategische Mobilitatsprojekt soll den Handlungsbedarf und die Zielset-
zung aufzeigen:

o welche o6ffentlichen Parkplatze sollen in ein unterirdisches Parking verlagert werden
o sollen zusatzliche 6ffentliche Parkplatze geschaffen werden,

o welche Lésungsanséatze stehen zur Verfiigung (Bestimmung Zielstandort, Grisse, Ak-
zeptanz durch Autofahrer und Nachbarn usw.)

o Wirtschaftlichkeitsrechnung (Einmalkosten, Finanzierung, Betriebsrechnung).
Das Uberlaufparking Seevogtei an der Luzernerstrasse ist die zweckmassigste Lésung fur die Ab-
deckung des sehr hohen Parkplatzbedarfs flr Grossereignisse, Anlasse in der Festhalle sowie wei-
ere Anlasse (inkl. des Freizeitverkehrs bei hoher Nachfrage). Fur diese bestehende Losung spre-
chen insbesondere die Konzentration der Parkplatze direkt neben dem fixen Parking Seevogtei, die
Né&he zum Stadetli, zur Festhalle und zum See sowie die direkte Erreichbarkeit Giber das Kantons-
strassennetz aus allen Richtungen. Hingegen ist die Beibehaltung dieses Parkplatzes mittel- und
langfristig nicht gesichert. Im Hinblick auf einen Wegfall der Nutzungsmaglichkeit ist zeitgerecht eine
Alternativldsung zu prifen. Dabei hat eine gesamtheitliche Betrachtung zu erfolgen unter Beriick-
sichtigung der im REK festgelegten Zielvorgaben:

e Diverse dezentrale Ausweichparkplatze (Nutzung bestehender Platze)
e Neuschaffung dezentraler Ausweichparkplatze

¢ Neuschaffung eines zentralen Ausweichparkplatzes

¢ Neuschaffung eines (de-)zentralen oberirdischen Parkfelds

¢ Neuschaffung eines (de-)zentralen unterirdischen Parkings.

Bestehende grossflachige oberirdische Privatparkplatze sind ausserhalb der eigentlichen ge-
schaftsbedingten Nutzungszeiten nach Mdglichkeit als Ausweichparkplatze im Sinne des offentli-
chen Bediirfnisses zu nutzen. Bei Grossanldssen sind die Organisatoren fur die Errichtung eines
Shuttles zu motivieren.

Eine dezentrale Verteilung von Uberlaufparkplatzen in bestehende oder neue Einstellhallen ist
betrieblich kaum machbar. Eine Bereitstellung von unterirdischen Parkplatzen nur fir Spitze npark-
platze ist kaum finanzierbar.

Das individuelle Mobilitatsverhalten richtet sich unter anderem am Parkplatzangebot und der Preis-
politik.

4.10 Entwicklungsgebiete
Zu den Entwicklungsgebieten gehtren geméss verabschiedetem Raumlichem Entwicklungskonzept:
e Neuentwicklungen

o Wygart (Wohnen)

o Zihlweid (Wohnen)

o Ebersmoos (Werkhof)

o Honrich (kantonales strategisches Arbeitsgebiet)

e Innenentwicklung

o Stadtweiher

o Seefeld

o Hubelstrasse / Stima-Areal
Zur Sicherstellung einer ausreichenden und nachhaltigen Erschliessung dieser Entwicklungsgebiete
schlagen wir folgende Massnahmen vor (Minimalvorgaben, die bedarfsgerecht zu erganzen sind):

e Erschliessung ab dem Basisnetz bzw. der Quartiernetz-Verbindung (Anbindung und Linienfuh-
rung der Feinerschliessung).

e Leistungsfahigkeitsnachweis der Anbindung an das Basisnetz.
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e Begriindung des minimalen Parkplatzbedarfs bzw. Unterschreitung der im Baureglement vorge-
gebenen Mindestwerte (z.B. autoarmes Wohnen).

e Nachweis einer ausreichenden Erschliessungsqualitat mit dem offentlichen Verkehr.
e Sicherstellung einer attraktiven und sicheren Erschliessung fiir den Velo- und Fussverkehr.
e Durchléssigkeit fur GUbergeordnete Verbindungen, insbesondere fir den Velo- und Fussverkehr.

Im Idealfall erfolgt die Auslésung maoglichst friih im Planungsprozess, d.h. bereits im Zonenplanver-
fahren (Einzonung, Zonenplananderung). Falls nicht méglich, sind spatestens mit dem Verfahren
Bebauungsplan oder Gestaltungsplan verbindliche qualitatssichernde Massnahmen vorzugeben.

Nachfolgend nehmen wir Stellung zu den einzelnen definierten Entwicklungsgebieten, wobei in se-
paraten Kapiteln beleuchtete Themen wie Parkierung, Wegnetz etc. hier nicht naher erlautert wer-
den.

Wygart (Wohnen)

e Direktanbindung der Erschliessung an die Beromiinsterstrasse, Anschlussknoten gemass An-
forderungen des Kantons.

e Gewahrleistung einer attraktiven und sicheren Fuss- und Veloverkehrsverbindung in das Stadt-
zentrum (siehe vorgeschlagene Massnahmen auf der BeromUnsterstrasse).

e Die OV-Erschliessungsqualitat ist ausreichend (max. 350 m Distanz zur Bushaltestelle Meier-
hofli).

Zihlweid (Wohnen)

e Ausbau des bestehenden Flurweges zur Eicherstrasse als Quartiererschliessung, d.h. Verbin-
dung fur M1V, Velo- und Fussverkehr.

¢ Neue OV-Haltestelle Eicherstrasse ist zwingend erforderlich. Damit kann eine gute Erschlies-
sungsqualitat sichergestellt werden (Maximaldistanz 300 m bis zur Bushaltestelle).

e Auf der Eicherstrasse Richtung Stadtzentrum ist eine sichere Veloverbindung bereitzustellen.
Ebersmoos (Werkhof)

e Die Erschliessung erfolgt Uber die Hultschernstrasse zwischen den Parzellen Rosset AG
(Ebersmoos 4) und Geisseler & Bihler AG (Ebersmoos 2).

Honrich (kantonales strategisches Arbeitsgebiet)

e Bei Realisierung der strategischen Arbeitszone ist insbesondere eine gute OV-

Erschliessungsqualitat durchzusetzen. Diese ist mit den heutigen Buslinien und deren Haltestel-
len nicht gegeben.

Stadtweiher

e Die Erschliessung folgt ab der Rainerstrasse uber die Hildisriederstrasse-Oberstadt. Dabei sind
in der ndchsten Phase noch Varianten zu vertiefen.

e Es st eine zentrale Parkierungsanlage vorzusehen, die méglichst noch oberirdisch aufzuhebe n-
de offentliche Parkplatze kompensiert.

e Die OV-Erschliessungsqualitat ist gut. Die beiden Bushaltestellen Post und Meierhofli liegen
innerhalb der 300 m-Distanz.

Seefeld

e Die Erschliessung erfolgt Uber die Luzernerstrasse und die bereits vorhandenen Stichstrassen
(keine zuséatzlichen neuen Anschliisse an die Kantonsstrasse).

e Eine optimale OV-Erschliessung kann mit der zusétzlichen Bushaltestelle Haldenmatt erreicht
werden (vgl. Ziffer 4.7).

e Mit der Aufwertung und Umgestaltung der Luzernerstrasse (Velohauptroute) entsteht auch die
bestmdgliche Erschliessung fiir den Veloverkehr.

e Durch das Areal sind die heute vorhandenen und im REK Fussverkehrsnetz festgesetzten
Fussgéngerverbindungen zwischen Feldweg und Luzernerstrasse als offentliche Verbindung of-
fen zu halten und maglichst direkt und attraktiv zu fihren.
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Hubelstrasse / Stima-Areal
e Die Erschliessung ab der Luzernerstrasse erfolgt Gber die Hubelstrasse.

e Mit der Verlegung der Bushaltestelle direkt vor die Vogelwarte (vgl. Ziffer 4.7) kann fir das Areal
eine ausreichende Erschliessungsqualitat erreicht werden.

e Ab dem Areal (Hubelstrasse) ist eine direkte Veloverbindung Richtung Seesatz — Lu-
zernerstrasse / Sempach-Station zu ermoglichen (vgl. Ziffer 4.6)

4.11 Erschliessung Kirchbthl

Der kleine Weiler Kirchbihl liegt abseits des Stadtzentrums am Hang und ist quasi nur fir den Au-
toverkehr Uber die bis zu 9 % steile Beromunsterstrasse erschlossen. Nebst der hohen Langsnei-
gung hat die Beromunsterstrasse fur das Velo qualitative Defizite. Die in einer Distanz von 900 m
nachstgelegene Bushaltestelle ist Meierh6fli am Rand des Stadtli.

Losungsansatze zur Verbesserung der Erschliessung kénnen privat organisierte Mobilitatsformen
wie Carsharing oder Carpooling sein. Ein zweckmassiges und einigermassen wirtschatftliches alter-
natives Mobilitatsangebot zum Auto ist fiir Kirchbiihl schwierig. Ein direktes OV-Angebot lasst sich
kaum finanzieren, denkbare Ansétze waren allenfalls ein Rufbussystem oder die Erschliessung mit
einer zukunftigen Ortsbuslinie. Eine weitere Moéglichkeit ist, ein Angebot fur ein E-Bike-Sharing (evtl.
in Kombination mit einem einfachen Veloverleihsystem in Sempach) bereitzustellen. Dazu muss
zusatzlich die Veloinfrastruktur insbesondere bergwarts auf der Beromuinsterstrasse verbessert
werden, mit einem mind. 1.8 m breiten Velostreifen bergwarts (vgl. Ziffer 4.3.8, Beromunsterstras-
se).

Kirchbiihl

Beromunster-
strasse

,,,,,,

®

Bushaltestel- ’ 2
le Meierhofli A S

“Google Earth,

Abbildung 26: Erschliessung Kirchbihl

4.12 Erschliessung Allmend
Die Erschliessung der Allmend ist bereits im REK [1] thematisiert.

Die Erschliessung des Gewerbegebietes inkl. Schwerverkehr fuhrt ab der Rainerstrasse Uber die
Hultschern- und Gotthardstrasse, welche durch ein mit Tempo 30 signalisiertes Wohngebiet fihrt.
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QS 1 - Hiltschernstrasse, Hohe Parkplatz
Messung vom 20.10.15- 26.10.15

DTV =2'342 Fz | Mittl. Belastung ASP = 250 Fz/h
Richtung Rainerstrasse Richtung Allmend

Vgs =46km/h Vs =47kmh

Mittlere Belastung Mittiere Belastung

ASP = 130 Fzh ASP =124 Fz/h
Rainerstragge

I

& QS 2 - Gotthardstrasse, Hohe Benziwinkel

g Messung vom 09.11.15-15.11.15

@ DTV =923 Fz | Mittl, Belastung ASP = 102 Fzh

2 Richtung Rainerstrasse Richtung Alimend
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Abbildung 27: Verkehrszahlung Hiltschern-/Gotthardstrasse [10]

Die Gotthardstrasse ist am QS 2 mit ca. 900 taglichen Fahrzeugen belastet, die Hiltschernstrasse
im QS1 mit ca. 2300 Fz/Tag. Somit sind hier ca. 40 % Durchgangsverkehr aus der Allmend, der
grossere Teil ist "hausgemachter” Ziel- und Quellverkehr aus den angrenzenden Wohngebieten.

Die Achse Hiiltschernstrasse - Gotthardstrasse hat die Funktion Quartiernetz — Verbinden. Eine
Belastung von 3'000 bis 5'000 Fahrzeugen pro Tag ist auch in einem Wohngebiet ausreichend ver-
traglich. Um die Situation dennoch zu verbessern und die Geschwindigkeiten zu senken, kénnen auf
der Hiltschern- und Gotthardstrasse weitere verkehrsberuhigende und gestalterische Massnahmen
umgesetzt werden.

Die vom Erschliessungsverkehr Allmend betroffenen Anstosser beurteilen die Verkehrssituation als
unzumutbar und fordern eine direkte Erschliessung der Allmend ab der Rainerstrasse von Norden.
Diese Ldsung wurde im Zuge einer geplanten Ansiedlung des kantonalen Polizeizentrums, welches
auch einen Direktanschluss an die Autobahn bendétigte, geprift. Dieses Vorhaben ist unterdessen
vom Tisch.

Der Stadtrat hat in der Beilage zum Mitwirkungsbericht "Raumliches Entwicklungskonzept” vom
25.01.2018 ausfuhrlich Stellung zur Historie moglicher Erschliessungsstrassen genommen. Trotz-
dem wird unveréndert eine neue Verbindung Allmend - Rainerstrasse gemass Abbildung 27 gefor-
dert.
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Abbildung 28: Erschliessung Allmend
Folgende Grinde sprechen gegen eine neue direkte Erschliessung:
e Relativ geringes Verkehrsaufkommen in der Allmend.

e Die Allmend ist kein Entwicklungsgebiet, fur welches mit einer starken Verkehrszunahme zu
rechnen ist.

e Die Belastung auf der Gotthardstrasse liegt unter der maximal zulassigen Belastung einer Ver-
bindungsstrasse, die Immissionen liegen unter dem gesetzlichen Immissionsgrenzwert.

e Eine neue Strassenverbindung beansprucht wertvolles Kulturland (Wald, Fruchtfolgeflachen).
Bei den betroffenen Grundeigentiimern besteht Widerstand gegen den erforderlichen Lander-
werb.

e Eine Anbindung der neuen Strasse ausserorts und im oder am Waldrand mit ausreichender
Verkehrssicherheit ist anspruchsvoll.

e Der Bau der neuen Strasse ist mit grosseren Investitionen fur die Stadt Sempach verbunden.
¢ Die neue Strasse weist insgesamt ein schlechtes Kosten-/Nutzen-Verhaltnis auf.

Die Erschliessung Allmend ist im Zuge der Sud-Ost-Umfahrung anzugehen, d.h. eine
Trassee-Sicherung im Zuge des Verkehrsrichtplanes.

4.13 Sud-Ost-Umfahrung

Der Ruf nach einer Stud-Ost-Umfahrung von Sempach besteht schon lange (vgl. Abbildung 29, roter
Pfeil). Erwartet wird damit eine starke Entlastung der Ortsdurchfahrt auf der Achse Luzernerstrasse -
Schulhauskurve-Rainerstrasse (bis Hultschern).
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Abbildung 29: Siid-Ost-Umfahrung
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Die Verkehrsmodellauswertungen [20] in Abbildung 29 zeigen, dass im allerbesten Fall 6'300
Fz/Tag auf die Sud-Ost-Umfahrung verlagert werden. Der Hauptteil dieses Verkehrs féhrt von der
Luzernerstrasse (Gemeindegrenze) Uber die Schlachtstrasse auf die Autobahn bzw. umgekehrt.
Dieser Entlastungseffekt kann nur erzielt werden mit einer mdglichst direkten Umfahrung bzw. einer
kurzen Reisezeit fir den Weg Uber die Umfahrung (oranger Pfeil in Abbildung 29). Wichtig ist, dass
auch der Verkehr von/zu Sempachstrasse-Seestrasse direkt auf die Umfahrung fahren kann. An-
sonsten benutzt ein massgebender Teil des Verkehr weiterhin die Luzernerstrasse/Schulhauskurve/
Rainerstrasse.

Der Stadtrat hat in der Beilage zum Mitwirkungsbericht "Raumliches Entwicklungskonzept" vom
25.01.2018 ausfihrlich Stellung zur Historie mdglicher Umfahrungsstrassen Sempach-Station - Au-
tobahn genommen. Dabei hat der Stadtrat in Kenntnis der Rahmenbedingungen die Umfahrungs-
strasse als "Langfristige Option" in das behdrdenverbindliche REK Glbernommen.

Um die Option einer Std-Ost-Umfahrung langerfristig zu erméglichen, sollte im Rahmen des
Verkehrsrichtplanes vorerst der erforderliche Korridor gesichert werden, um weiterhin im
Sinne der langfristigen Option handeln zu kénnen. Gleichzeitig sind Massnahmen einzuleiten
mit dem Ziel, dass die Umfahrungsstrasse in den kantonalen Richtplan integriert wird.
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5.1

tatsprojekten vertieft werden.
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© Strategisches Projekt
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Abbildung 30: Gesamtbild

Gliederungskonzept

Die Resultate aus der Detailanalyse kdnnen in den beiden zu aktualisierenden Planungsinstrume n-
ten Verkehrsrichtplan und Parkplatzreglement aufgenommen und in prioritéren strategischen Mobili-
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5.2 Konkretisierung Massnahmen
Nachfolgend werden die analysierten Themen aggregiert festgehalten (Umsetzungsplan siehe Ziffer
4.3):
(Nr. | Thema | inhaltZiele | Massnahmen | vgl. Kapital
1 Netzpline Netzplan MIV Klassierung: 421
- Basisstrassen-Hochleistungsstrassen
- Basisnetz - Durchleiten
- Quartiernetz - Verbinden
- Quartiernetz - Erschliessen
Verkehrsqualitat Kreisel / Kreuzung
Netzplan Netzliicken Verbindungen 422
Veloverkehr Netzliicken Qualitat
Klassifizierung Velonetz
Netzplan Netzliicken 4.2.3
Fussverkehr
Netzplan OV Zusitzliche Haltestellen 47
Anpassungen Haltestellenstandorte
Plan Temporegime  Abschnitte mit reduzierter 424
Geschwindigkeit:
- T50 Kantonsstrasse Siedlungsgebiet
(Luzerner-, Eicher-, Rainerstrasse)
- T30 Kirchbiihlstrasse
2 Entwicklungs- Nachhaltige Qualitatssichernde Vorgaben durch die 4.10
gebiete Erschliessung Stadt Sempach
sicherstellen (MIV,
OV, Velo-
/Fussverkehr inkl.
Parkierung)
3  Parkierung Regelung von Anpassung der Parkplatzvorschriften 4.9
Abstellflachen auf  (Bandbreitenmodell);
Privatgrund Prifen von Parkierungsanlagen als Ersatz
oberirdischer Parkplatze
4 Modal Split Starkung Modal- OV-Angebot (Bushaltestellen), Er- 4.5

Split-Anteile fur

reichbarkeit Bahnhof Sempach-Station

offentlichen und Bushaltestellen fiir Velo-/ Fuss-
Verkehr, Velo- und  verkehr, Parkplatzvorschriften, Mobil-
Fussverkehr itatsmanagement, Orts-/ Schulbus

(langfristige Option selbstfahrender
Ortsbus), Car Sharing, Car Pooling
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IIH Inhalt  Ziele vgl Kapitel

Erreichbarkeit  Vorschlage fiir OV-
Bahnhof und Veloangebot
Sempach -
Station
6  Stadtli Starkung der
Aufenthaltsqualitat
7  Quartier- Siedlungsvertraglich
strassen e Gestaltung und

Aufwertung der
Verkehrsraume

8 Beromiin- Erschliessung

sterstrasse Kirchbuihl, Sicherheit
und Attraktivitat
Veloverkehr
9 Schulhaus- Siedlungsvertraglich
kurve e Massnahmen
10 Umgestaltung  Siedlungsorientierte,
Luzerner- vertragliche
strasse Gestaltung
11 Umfahrungs- Starker

strasse
ausrichten

12 Eicherstrasse  Vertragliche

Gestaltung im

Siedlungsbereich

13 Siid-Ost-
Umfahrung Entlastung inkl.
Erschliessung

Allmend

14 Erschliessung Neue
Allmend
ausserhalb der

Siedlung ab der

Rainerstrasse

siedlungsorientiert

Neue Verbindung =

Direktanbindung

Attraktive Velohauptroute
Luzernerstrasse mit guter direkter
Anbindung fur Velo-/Fussverkehr aus
allen Quartieren.

Verbesserung Bushaltestellen: Lage,
Zugang und Ausristung
Optimierung Zugange (Ein- und
Ausfahrten) Verkehrs- und
Parkierungsregime und Erhdhung
Verkehrssicherheit in einem
partizipativen Prozess

Geltungsbereich und Anforderungen
festhalten

Velostreifen bergwarts
Option Rufbus, Carsharing

Gemass Programm Studienauftrag

Tempo-Regime, Gestaltung, Velo- und
Fussverkehr, Haltestellen,
Strassenquerschnitt, Knoten,
Parkierung

Neue Bushaltestelle, Veloverbindung
bis zur Buelhalde

Abgetrennte Velo-/ Fusswegverbindung
(Optimierung Kantonsprojekt)

Freihaltung Korridor

Freihaltung Korridor

4.8

4.4

4.3.8

43.2

433

4.3.6

437

4.13

412
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Gemass der ersten Lesung des vorliegenden Mobilitatskonzepts in der Ortsplanungskommission
haben die Verbesserung des Fahrrad-Netzes, die Optimierungen der Haltemdglichkeiten fir Velos
und die Reduktion der effektiv gefahrenen Geschwindigkeit oberste Prioritat. Dabei kommt der
Schulhauskurve sehr hohe Bedeutung zu.

Wenn in diesen Themenkreise markante Verbesserungen gemacht werden, haben Themen wie
neue Strassenfuhrung von Sempach-Station Richtung Rainerstrasse (Siud-Ost-Umfahrung) oder
eine neue Erschliessung der Allmend nur untergeordnete Bedeutung.

Die private Parkplatzzahl kann anforderungsgerecht kontinuierlich weiter reduziert werden. Die 6f-
fentlichen Parkplatze haben primar sehr grosse Bedeutung fir den Detailhandel.

5.3 Weiteres Vorgehen
Wir empfehlen folgendes weiteres Vorgehen:
Verkehrsrichtplan

Im Zuge der laufenden Ortsplanungsrevision ist ein neuer Verkehrsrichtplan auszuarbeiten. Die
Elemente des Verkehrsrichtplanes sind die Netzplane fiir das Strassennetz inkl. Tempore-
gime/offentliche Parkierung, den offentlichen Verkehr, den Veloverkehr und den Fussverkehr sowie
Massnahmenblatter fir die Umsetzung von strategischen Zielen und fur die Gestaltung von ausge-
wahlten Netzelementen sowie einen entsprechenden Erlauterungsbericht.

Bei der o6ffentlichen Parkierung ist auch das Szenario "Wegfall Uberlaufparking Seevogtey" zu inte g-
rieren".

Parkplatzreglement

Das bestehende Parkplatzreglement ist zu aktualisieren. Es soll sowohl die privaten als auch die
offentlichen Abstellflachen umfassen.

Strategische Projekte

Folgende Themen sollen losgeldst vom Verkehrsrichtplan im Sinne von strategischen Mobilitatspro-
jekten weiterentwickelt werden:

e Neugestaltung der Schulhauskurve im Rahmen einer integralen Planung Siedlung und Verkehr
(qualitatssicherndes Verfahren ist bereits aufgegleist).

e Gesamtheitliche Umgestaltung der Luzernerstrasse zu einer innerdrtlichen Hauptverkehrs-
strasse.

e Aufwertung des 6ffentlichen Raumes und der Aufenthaltsqualitat im Stadtli mit einer Uberprii-
fung und Aktualisierung des Verkehrs- und Parkplatzregimes in einem partizipativen Prozess
mit allen involvierten Stakeholdern.

e Optimierung der 6ffentlichen Parkierung: strategische Zielsetzung, zukunftiges Parkplatzan-
gebot, Bedarf und Lésungen fiir unterirdische Parkplatze usw.

e Gesamtheitliche Umgestaltung der Eicherstrasse: Einbringen der Anliegen der Stadt Sempach
in das kantonale Strassenprojekt.

Bern, 22. August 2019

B+S AG
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Walter Schaufelberger Casar Graf
Projektleiter Stv. Projektleiter
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